


 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC ข การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

สารบัญตาราง 
 

ตารางที่  หนา  
 
4-1 พื้นที่เปาหมายการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน -2- 
6.5-1 การปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการ -11- 
7.1-1 การตรวจสอบประเภทโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ  
 สิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)  -12- 
7.2-1 พื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร   
 จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ -14- 
7.4-1 ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE)  -17- 
7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม   
 และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม -18- 
8.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะทีไ่ดรับจากการประชุมสรุปผลการคัดเลือก  
 รูปแบบการพฒันาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  -58- 
 

สารบัญรูป 
 

รูปที่  หนา 
 
4-1  พื้นที่ศึกษาของโครงการ -3- 
5-1    สภาพพื้นที่ปจจบุันของโครงการ -4- 
6.2-1 รูปแบบของทางแยกสันคะยอม -7- 
6.2-2 สะพานขามทางแยก (ทางแยกสนัคะยอม)  -7- 
6.2-3 สะพานขามทางแยก (ทางแยกสนัคะยอม)  -7- 
6.3-1 รูปแบบของทางแยกลิขิตชีวนั -8- 
6.3-2 สะพานขามทางแยก (ทางแยกลขิิตชีวัน)  -8- 
6.3-3 สะพานขามทางแยก (ทางแยกลขิิตชีวัน)  -8- 
6.4-1 รูปแบบของจุดกลบัรถใตสะพานบก กม.24+545 -10- 
6.4-2 สะพานบก -10- 
6.4-3 ทางลอด และทางคูขนาน -10- 
7.3-1 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการ -16- 
8-1    ข้ันตอนการดำเนนิงานดานการมีสวนรวมของประชาชน -54- 
8.1-1 การเตรียมความพรอมชุมชน -55- 
8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1)  -56- 
8.2-2 กลุมที่ 1 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก  
 การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -56- 
8.2-3 กลุมที่ 2 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก  
 การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -57- 
8.2-4 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  -57- 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -1- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) 
โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 

ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 
1.  เหตุผลและความจำเปนของโครงการ 
 
  จังหวัดเชียงใหม เปนจังหวัดที่มีศักยภาพในการพัฒนาที่โดดเดนในหลายดาน เปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจ 
การคา การลงทุน การทองเที่ยว การศึกษาของภูมิภาค นอกจากนี้ยังเปนจังหวัดที่มีภูมิทัศนอันงดงาม มีวิถีชีวิต
และวัฒนธรรมที่เปนเอกลักษณ ทำใหจังหวัดเชียงใหมเปนเมืองทองเที่ยวสำคัญระดับโลก โดยตัวเมืองเชียงใหม
มีการขยายตัวอยางตอเนื่องตามการพัฒนาเมือง โดยปจจุบันถนนวงแหวนรอบนอกเมืองเชียงใหมมีดวยกัน 3 เสนทาง 
ซึ่งชวยในการเดินทางของประชาชนในพื้นที่รวมถึงนักทองเที่ยว แตปริมาณจราจรมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้นมาก ทำให
เกิดการจราจรติดขัดทั้งถนนวงแหวนและถนนอื่น ๆ ในตัวเมืองเชียงใหม ทางหลวงแผนดินหมายเลข 121 หรือ
ถนนวงแหวนรอบนอกเมืองเชียงใหม หรือถนนวงแหวนรอบ 3 เชียงใหม มีลักษณะเปนวงแหวนลอมรอบ โดยแนว
เสนทางผานอำเภอตาง ๆ ไดแก อำเภอสันทราย อำเภอดอยสะเก็ด อำเภอสันกำแพง อำเภอสารภี อำเภอหางดง 
อำเภอเมืองเชียงใหม และอำเภอแมริม รวมระยะทางประมาณ 53 กิโลเมตร  
  โดยชวงป 2566 - 2567 สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ไดจัดทำรายงานการศึกษาความเหมาะสมเบื้องตน 
และจัดทำแผนการแกไขปญหาจราจรบริเวณทางแยกขนาดใหญในภูมิภาค โดยมีวัตถุประสงคเพื่อสำรวจและ 
ออกแบบเบื้องตน เพื่อแกไขปญหาทางแยกที่มีปญหาทั่วประเทศ โดยทางแยกบนทางหลวงหมายเลข 121 ไดแก  
แยกสันคะยอม และแยกลิขิตชีวัน ซึ่งเปนทางแยกที่มีปญหาการจราจรติดขัด ไดรับการศึกษาโดยสำรวจพื้นที่ศึกษา
ปญหาจราจร และทำการออกแบบเบื้องตน รวมทั้งการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่อำเภอสันทราย  
  กระทรวงคมนาคม มีแผนในการพัฒนาโครงขายทางหลวงในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม ซึ่งทางหลวงหมายเลข 121 
นั้นเปนสวนหนึ่งของโครงขายที่ตองมีการพัฒนาตามแผนดังกลาว โดยในปจจุบันบนทางหลวงหมายเลข 121  
ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) นั้นมีสภาพการจราจร
หนาแนน โดยมีลักษณะทางแยกที่มีการควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจรทำใหการจราจรติดขัดเปนระยะทางยาว  
ไมสะดวกตอการเดินทาง ดังนั้นเพื่อแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 จึงจำเปนตองมีการสำรวจและ
ออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนสายทางดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพิ่มข้ึนและเพิ่มประสิทธิภาพของโครงขายทางหลวงในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม ทำใหสามารถเดินทาง 
ไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน 
 
2.  วัตถุประสงค 
 
2.1  วัตถุประสงคของการศึกษา 
 
  (1) เพื่อใหบริการในการสำรวจและออกแบบรายละเอียด ตลอดจนจัดเตรียมเอกสารขอมูลประกอบการ
ประกวดราคาและประเมินราคา  
  (2) เพื่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ
และสังคม 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -2- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

2.2  วัตถุประสงคในการจัดประชุม 
 

(1) เพื่อนำเสนอผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดจนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

(2) เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในดานตาง ๆ จากกลุมเปาหมาย และนำความคิดเห็น รวมทั้ง
ขอเสนอแนะที่ไดไปใชในการพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการ 
 
3.  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับของโครงการ 
 
  (1) เพื่อแกปญหาจราจรที่ติดขัดในชั่วโมงเรงดวนและวันหยุดเทศกาลบนทางหลวงหมายเลข 121 ชวงจุดตัดทาง
แยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) บริเวณชวง กม.23+040 ถึง กม.26+400  
ใหเกิดการจราจรคลองตัวไมติดสัญญาณไฟจราจรในทุกทิศทาง และลดอุบัติเหตุที่จะเกิดข้ึนจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจร  
  (2) เพื่อเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง และเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคาใหมีความสะดวก
รวดเร็วรวมถึงสนับสนุนแผนงานโครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศในอนาคต 
  (3) พัฒนาโครงขายคมนาคมในพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกลเคียงใหมีความสมบูรณยิ่งข้ึน และสนับสนุน 
การพัฒนาและขยายตัวของพื้นที่จังหวัดเชียงใหม 
 
4.  ที่ตั้งของโครงการ 
 
  พื้นที่ศึกษาของโครงการอยูบนทางหลวงหมายเลข 121 ชวงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367  
(แยกสันคะยอม) - จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเสนทางโครงการ จุดเร่ิมตนตั้งอยูที่บริเวณชวง กม.23+040 (แยกสันคะยอม) ถึง กม.26+400 (แยกลิขิตชีวัน) 
ระยะทางประมาณ 3.360 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 3 ตำบล 2 อำเภอ 1 จงัหวัด แสดงดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 
 
ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่เปาหมายการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน 
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน หนวยงานปกครองสวนทองถ่ิน 

เชียงใหม 
สันทราย 

สันทรายนอย 

หมูที่ 1 บานแมยอยเหนือ 

เทศบาลตำบลสันทรายหลวง 

หมูที่ 2 บานแมยอยใต 
หมูที่ 4 บานสันคะยอม 
หมูที่ 7 บานสันคะยอมใต 
หมูที่ 8 บานเดนสันคะยอม 
หมูที่ 9 บานสันทรายนอย 
หมูที่ 10 บานสันทรายเงิน 

หนองจอม 

หมูที่ 1 บานฟามุย 

เทศบาลตำบลหนองจอม 

หมูที่ 2 บานนางเหลียว 
หมูที่ 3 บานสันปาสัก-โปง 
หมูที่ 6 บานศรีทรายมูล 
หมูที่ 8 บานหนองไครหลวง 
หมูที่ 9 บานตนจันทน 

เมืองเชียงใหม* สันผีเส้ือ 
หมูที่ 4 บานรองออ 

เทศบาลตำบลสันผีเส้ือ 
หมูที่ 5 บานขัวโก 

1 จังหวดั 2 อำเภอ 3 ตำบล 15 หมูบาน 3 องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
ท่ีมา  : ที่ปรึกษา, 2568 / * แนวเสนทางไมผาน, ครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษา



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -3- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

รูปที่ 4-1  พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ 

ที่มา :  ที่ปรึกษา, 2568 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -4- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

5.  สภาพแวดลอมปจจุบัน 
 
  สภาพถนนของโครงการเปนถนนผิวทางลาดยาง ขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางแบบรองกวาง 3.00 เมตร 
ขนาดความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร 
แสดงดังรูปที่ 5-1 
 

 
 

รูปที่ 5-1   สภาพพ้ืนที่ปจจุบันของโครงการ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -5- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

6.  การกำหนดรูปแบบโครงการ 
 
  ที่ปรึกษาไดดำเนินการออกแบบรายละเอียดดานงานทางและรูปแบบทางแยก ซ่ึงในการดำเนินการจัดทำ
แนวคิดในการออกแบบ รูปแบบของทางแยกสันคะยอม รูปแบบของทางแยกลิขิตชีวัน รูปแบบของจุดกลับรถ 
ใตสะพานบก กม.24+545 และการปรับปรุงเสนทางชวงอ่ืน ๆ มีรายละเอียดดังนี้ 
 
6.1  แนวคิดในการออกแบบ 
 
  จากสภาพปญหาและลักษณะกายภาพปจจุบัน พบวา บริเวณทางแยกสันคะยอม และทางแยกลิขิตชีวัน  
เปนจุดตัดของแนวเสนทางวงแหวนรอบที่ 3 ของจังหวัดเชียงใหม ตามแนวทางหลวงหมายเลข 121 ที่ประมาณ  
กม.23 และ กม.26 ตามลำดับ โดยจากผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการพบวา จุดตัดทั้ง 2 แหง มีปริมาณ
จราจรบนเสนทางสายหลักและสายรองในปริมาณที่สูง ทำใหรูปแบบทางแยกเดิมที่ใชระบบการควบคุมสัญญาณ 
ไฟจราจรไมสามารถรองรับระดับการใหบริการของปริมาณจราจรดังกลาวได  
  กรมทางหลวงไดจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยใชงบลงทุนกอสรางและบูรณะทางหลวงโดยใชหลัก 
แนวคิดในการสำรวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหาดังกลาวอยางเรงดวน ภายใตกรอบพื้นที่เขตทางหลวงเดิม  
ซ่ึงจากการตรวจสอบเขตทางบริเวณทางแยกสันคะยอมและแยกลิขิตชีวัน พบวา มีเขตทางหลวงตามแนวทางหลวง
หมายเลข 121 ที่ 70.00 เมตร เขตทางตามแนวทางหลวงหมายเลข 1367 โดยประมาณ 20.00 เมตร และเขตทาง
ตามแนวทางหลวงหมายเลข 1001 ที่ 40.00 เมตร ประกอบกับระยะเขตทางหลวงบริเวณทางแยกของจุดตัด 
ทางแยกสันคะยอม มีระยะการมองเห็นและหยุดปลอดภัย (Stopping Sight Distance - SSD) ทางแยกที่กวาง  
แยกลิขิตชีวันจึงเปนเงื่อนไขและขอจำกัดในการออกแบบแกไขปญหาจราจรจุดตัดทางแยก 
  จากขอมูลขอจำกัดดังกลาว จึงเปนที่มาของการกำหนดรูปแบบทางเลือกของทางแยกประกอบกับการนำ
ขอมูลสำรวจปริมาณจราจรของโครงการ มาวิเคราะหรูปแบบที่เหมาะสมและรองรับปริมาณจราจรแกไขปญหา 
บริเวณจุดตัดดังกลาวทั้ง 2 แหง โดยมีการนำเสนอแนวทางเลือกและผลการคัดเลือกในการประชุมสัมมนา คร้ังที่ 2  
ของโครงการแลว ซึ่งมีขอแนะนำเพิ่มเติมสำหรับจุดกลับรถระหวาง 2 ทางแยก ซึ่งสภาพปจจุบันผูใชทางจะตองใช 
ทางแยกทั้ง 2 แหง และสะพานบกที่ประมาณ กม. 25+700 เปนจุดกลับรถ ซึ่งอยูใกลกับจุดตัดทางแยกลิขิตชีวัน  
ซ่ึงจุดตัดดังกลาวเปนสะพานยกขามถนนทองถ่ินที่มีชุมชนทั้งสองฝงอาศัยอยู จึงเปรียบเสมือนเปนขอจำกัดของพื้นที่  
ที่ไมสามารถปรับปรุงรูปแบบได สามารถปรับปรุงเคร่ืองหมายจราจร และงานระบบระบายน้ำเพื่อปองกันการเกิด 
น้ำทวมขังได 
 
6.2  รูปแบบของทางแยกสันคะยอม 

 
  ออกแบบทางแยกเปนสะพานขนาด 2 ชองจราจร จำนวน 2 สะพาน แยกทิศทางดานซายและดานขวา  
ตามแนวเสนทางหลวงหมายเลข121 ดานลางจัดการจราจรดวยรูปแบบทางคูขนานตามแนวทางหลวงหมายเลข 
121 ยกระดับเพ่ือเปนสะพานบก ความสูง 1-2 เมตร จากระดับพื้นถนนเดิมและเสนทางสายรอง ทางหลวง
หมายเลข 1367 ลดระดับถนนลง 1-2 เมตร เพื่อลอดใตทางคูขนานและสะพานยกขามสำหรับยานพาหนะขนาดเล็ก
จำกัดความสูงไมเกิน 3.50 เมตร ขนาด 4 ชองจราจร ออกแบบทางเชื่อมสำหรับรถเลี้ยวซายและเลี้ยวขวาเขาวงเวียน 
(รูปที่ 6.2-1) โดยมีรายละเอียดรูปตัดขวางสะพานขามทางแยก และรูปตัดขวางทางลอด และทางคูขนาน ดังนี้ 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -6- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

  (1) สะพานขามทางแยก (ทางแยกสันคะยอม) 
   ทางหลวงหมายเลข 121 ขนาด 4-8 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรบนสะพานขามทางแยก จำนวน 
2 ฝง ขาไป-ขากลับ ขนาดความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร มีไหลทางดานใน 2.00 เมตร ไหลทางดานนอก 
3.00 เมตร และทางคูขนาน ทั้ง 2 ฝง ชวงบริเวณเขาสูทางแยก จะมีจำนวนชองจราจร 4 ชองจราจร ขาไป-ขากลับ 
โดยมีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร มีไหลทางดานใน กวาง 1.50 เมตร และทางเทากวาง 3.45 เมตร มีระบบ
ระบายน้ำใตทางเทา เขตทางหลวงมีความกวาง 70.00 เมตร ดังรูปที่ 6.2-2 
 
  (2) ทางลอด และทางคูขนาน (ทางแยกสันคะยอม) 
   รูปแบบบนทางหลวงหมายเลข 1367 เปนทางลอดขนาด 4 ชองจราจร แบงทิศทางการจราจรดวย
คอนกรีตแบริเออร กวาง 1.60 เมตร มีความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร และทางถนน
เชื่อมตอเขาสูทางแยกวงเวียนยกระดับ ออกแบบเปนถนนขนาด 2 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 4.50 เมตร 
มีไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร ดังรูปที่ 6.2-3 
 
6.3  รูปแบบของทางแยกลิขิตชีวัน 
 
  ออกแบบทางแยกเปนสะพานขนาด 2 ชองจราจร จำนวน 2 สะพาน แยกทิศทางดานซายและดานขวา  
ตามแนวเสนทางหลวงหมายเลข 121 ดานลางจัดการจราจรดวยรูปแบบวงเวียน เสนผานศูนยกลาง 50 เมตร 
จำนวน 2 ชองจราจร โดยไมมีสัญญาณไฟจราจร ประกอบกับออกแบบทางลอดความสูง 5.5 เมตร ตามแนว 
ทางหลวงหมายเลข 1001 ขนาด 4 ชองจราจร และทางคูขนาน ฝงละ 2 ชองจราจร ภายในเขตทาง 40 เมตร  
(รูปที่ 6.3-1) โดยมีรายละเอียดรูปตัดขวางสะพานขามทางแยก และรูปตัดขวางทางลอด และทางคูขนาน ดังนี้ 
 
  (1) สะพานขามทางแยก (ทางแยกลิขิตชีวัน) 
   ทางหลวงหมายเลข 121 ขนาด 4-8 ชองจราจร แบงเปนชองจราจรบนสะพานขามทางแยก จำนวน 2 ฝง 
ขาไป-ขากลับ ขนาดความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร มีไหลทางดานใน 2.00 เมตร ไหลทางดานนอก 3.00 เมตร 
และทางคูขนาน ทั้ง 2 ฝง ชวงบริเวณเขาสูทางแยกจะมีจำนวนชองจราจร 4 ชองจราจร ขาไป-ขากลับ โดยมีความกวาง
ชองจราจรละ 3.50 เมตร  มีไหลทางดานใน กวาง 1.00 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 1.50 เมตร และทางเทากวาง 
3.45 เมตร มีระบบระบายน้ำใตทางเทา เขตทางหลวงมีความกวาง 70.00 เมตร ดังรูปที่ 6.3-2 
 
  (2) ทางลอด และทางคูขนาน (ทางแยกลิขิตชีวัน) 
   รูปแบบบนทางหลวงหมายเลข 1001 เปนทางลอดขนาด 4 ชองจราจร แบงทิศทางการจราจร
ดวยคอนกรีตแบริเออร กวาง 1.60 เมตร มีความกวางชองจราจรชองละ 3.50 เมตร มีไหลทางกวาง 1.50 เมตร 
บริเวณวงเวียน ความกวางขนาด 2 ชองจราจร กวางชองละ 4.50 เมตร ไหลทางกวาง 2.50 เมตร มีเสนผาน
ศูนยกลางวงเวียน 58.00 เมตร ดังรูปที่ 6.3-3 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -7- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 6.2-1 รูปแบบของทางแยกสันคะยอม 
 

 
 

รูปที่ 6.2-2 สะพานขามทางแยก (ทางแยกสันคะยอม) 
 

 
 

รูปที่ 6.2-3 สะพานขามทางแยก (ทางแยกสันคะยอม) 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -8- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 6.3-1 รูปแบบของทางแยกลิขิตชีวัน 
 

 
 

รูปที่ 6.3-2 สะพานขามทางแยก (ทางแยกลิขิตชีวัน) 
 

 
 

รูปที่ 6.3-3 สะพานขามทางแยก (ทางแยกลิขิตชีวัน) 

 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -9- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

6.4  รูปแบบของจุดกลับรถใตสะพานบก กม.24+545 
 
  บริเวณทางแยกสันคะยอม กม.23+000 ถึงทางแยกลิขิตชีวัน กม.26+000 มีระยะหาง 3 กิโลเมตร  
ซึ่งไมมีจุดกลับรถตลอดแนวเสนทาง ยกเวนสะพานขามแยกจุดตัดถนนทองถิ่นที่ กม.25+729 (สะพานกลับรถ
บานหนองไคร) ซึ่งไมสามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตได โดยมีแนวคิดในการออกแบบจุดกลับรถเปนสะพานบก 
บริเวณก่ึงกลางสองทางแยกที่ กม.24+545 โดยประมาณ ซ่ึงอยูบริเวณทางเขา-ออก หมูบานเดอะลากูนนาโฮม  
และหมูบานนิรติ เชียงใหม (รูปที่ 6.4-1) โดยมีรายละเอียดรูปตัดขวางสะพานบก ดังนี้ 
 
  (1) สะพานบก 

   ตามแนวทางหลวงหมายเลข 121 เปนการออกแบบสะพานบกเพื่อบริการใหมีจุดกลับรถใตสะพาน  

โดยออกแบบเปนสะพาน ขนาด 2 ชองจราจร จำนวน 2 ฝง ขาไป-ขากลับ มีความกวางชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร 

ไหลทางดานในและดานนอกกวาง 2.50 เมตร พรอมทั้งออกแบบทางคูขนาน จำนวน 2 ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร 

มีไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร และไหลทางดานนอกกวาง 1.00 เมตร มีระบบระบายน้ำใตทางเทา เขตทางหลวง 

มีความกวาง 60.00 เมตร ดังรูปที่ 6.4-2  

 

  (2) ทางลอด และทางคูขนาน 
   รูปแบบทางลอดสะพานกลับรถ และทางคูขนาน ออกแบบชองจราจรกลับรถและวงเวียนใตสะพาน 
รวมจำนวน 4 ชองจราจร โดยจุดกลับรถใตสะพานมีความกวางขนาด 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร 
ไหลทางดานนอกกวาง 1.50 เมตร และความกวางชองจราจรภายในวงเวียนใตสะพานขนาดความกวาง 5.50 เมตร 
ไหลทางดานในกวาง 1.00 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร จำกัดความสูงทางลอดใตสะพานไมเกิน 3.50 เมตร  
 
6.5  การปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 
  (1) เสนทางสายหลัก บนทางหลวงหมายเลข 121 ดำเนินการกอสรางสะพานขามทางแยก ขยายผิวจราจร
จาก 4 เปน 6 ชองจราจร และกอสรางจุดกลับรถใตสะพานบก กม.24+545 เพิ่มเติม โดยสะพานกลับรถเดิม (สะพาน
กลับรถบานหนองไคร) มีผูใชทางสัญจรเดินทางขามไปมาทั้งสองฝง ประกอบกับรองรับการกลับรถของปริมาณจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 121 ที่มาจากทางแยกลิขิตชีวัน และแยกสันคะยอม จากผลการศึกษาของโครงการ 
จะดำเนินการปรับปรุงสภาพผิวจราจร เคร่ืองหมายบนผิวจราจร และงานวางทอระบายน้ำใตทางเทา ใหสอดคลอง 
กับสภาพปจจุบันและอยูในพื้นที่เขตทางของกรมทางหลวง ดังรูปที่ 6.5-1 และตารางที่ 6.5-1 
  (2) เสนทางสายรอง บนทางหลวงหมายเลข 1367 และบนทางหลวงหมายเลข 1001 ดำเนินการกอสราง
ทางลอด ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร ดังตารางที่ 6.5-1 
 
 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -10- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 6.4-1 รูปแบบของจุดกลับรถใตสะพานบก กม.24+545 
 

 
 

รูปที่ 6.4-2 สะพานบก 
 

 
 

รูปที่ 6.4-3 ทางลอด และทางคูขนาน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -11- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

 
 

รูปที่ 6.5-1 การปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 

ตารางที่ 6.5-1 การปรับปรุงตลอดแนวเสนทางโครงการ 
 

เสนทาง กม.  ถึง กม.  รายละเอียด 
ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

ทางแยกสันคะยอม 

สายหลัก 
ทล.121 

22+350 - 23+800 กอสรางสะพานขามทางแยก 1.450 

23+800 - 24+325 ขยายผิวจราจรจากขนาด 4 เปน 6 ชองจราจร 0.525 

24+325 - 24+925 กอสรางจุดกลับรถใตสะพานบก กม.24+545 0.600 
สายรอง 
ทล.1367 

2+400 - 3+000 กอสรางทางลอด 0.600 

ทางแยกลิขิตชีวัน 

สายหลัก 
ทล.121 

24+925 - 25+525 ขยายผิวจราจรจากขนาด 4 เปน 6 ชองจราจร 0.600 

25+525 - 25+875 
สะพานกลับรถเดิม (สะพานกลับรถบานหนองไคร) 
ดำเนินการปรับปรงุสภาพผิวจราจร เครื่องหมาย 
บนผิวจราจร และงานวางทอระบายน้ำใตทางเทา 

0.350 

25+875 - 27+125 กอสรางสะพานขามทางแยก 1.250 
สายรอง 
ทล.1001 

3+600 - 4+800 กอสรางทางลอด 1.200 

 
7.  ผลการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
 
7.1  ขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 
 
  ผลการตรวจสอบขอจำกัดสิ่งแวดลอมบริเวณแนวเสนทางโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ
ปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) - 
จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) ซึ่งการศึกษาขอจำกัดในพื้นที่ศึกษาขางละ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เสนทางโครงการ โดยตรวจสอบตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เร่ือง กำหนดโครงการ 
กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ  
และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
วันที่ 5 มกราคม 2567 และฉบับที่ 2 เมื่อวันที่ 31 กรกฎาคม 2568) (ตารางที่ 7.1-1) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -12- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.1-1 การตรวจสอบประเภทโครงการหรือกิจการที่ตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ   
    สิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
  
ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบ 
19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือโครงการ 

ที่มีลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 
ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่ระบบ
ทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มี
ลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 

20 ทางหลวงหรือถนน ซ่ึงมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวงที่ตัดผานพ้ืนที่ดังตอไปน้ี 
20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตามกฎหมาย

วาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 
ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่เขตรักษา
พันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปา ตามกฎหมายวาดวยการสงวน
และคุมครองสัตวปา 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติ ตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่ เขต
อุทยานแหงชาติ ตามกฎหมายวาดวยอุทยานแหงชาติ 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพ
ลุมน้ำชั้นที่ 2 

ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่ที่คณะ 
รัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 2 

20.4 พื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่ปาชายเลน
ในปาสงวนแหงชาติ 

 20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเล 
ขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมอยูในพื้นที่ชายฝงทะเล
ในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทาง
ธรรมชาติ 

 20.6 พื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ
หรือแหลงมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศ ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมอยูในพื้นที่ที่อยูใน 
หรือใกลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศหรือแหลง
มรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ
ในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

 20.7 พื้นที่ที่ต้ังอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร 
หรืออุทยานประวัติศาสตร ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะ 
500 เมตร ยกเวนถนนผังเมืองตามที่กำหนดไวในกฎหมาย 
วาดวยการผังเมือง 

ไมเขาขาย เนื่องจากพื้นที่ศึกษาโครงการไมมีแหลงโบราณสถาน 
แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร
ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและ
พิพิธภัณฑสถานแหงชาติในระยะ 500 เมตร 

33 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยูในพ้ืนที่  
ที่คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพ้ืนที่ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำชั้นที่ 1 

ไม เขาข าย เนื่ องจากพื้ นที่ ศึกษาโครงการไม ตัดผานพื้ นที่
คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ชั้นคุณภาพ 
ลุมน้ำชั้นที่ 1 

ที่มา :  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา ลงวันที่ 5 มกราคม 2567 

 
  (1) พ้ืนที่ปาเขตอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุ และเขตหามลาสัตวปา  
   ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ปาเขตอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุ  และเขตหามลาสัตวป า  
จากกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช หนังสือเลขที่ ทส 0906.803/10367 ลงวันที่ 14 พฤษภาคม 2568 
พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการไมตัดผานพื้นที่ปาเขตอุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุ และเขตหามลาสัตวปา 
ในความรับผิดชอบของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช  
 
  (2) พ้ืนที่ปาสงวนแหงชาติ  
   ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ จากสำนักจัดทรัพยากรปาไมที่ 1 (เชียงใหม) หนังสือ
เลขที่ ทส 1614.2/4632 ลงวันที่ 22 กรกฎาคม 2568 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการสวนใหญเปนชุมชนเมือง 
แนวเสนทางโครงการจึงไมตัดผานพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ในระยะทาง 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ  
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -13- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

  (3) พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ  
   ผลการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม หนังสือเลขที่ ทส 1008.6/10220 ลงวันที่ 1 พฤษภาคม 2568 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ
ไมตัดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำที่มีความสำคัญ ชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 โดยพื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมดอยูในเขต
พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 ในระยะทาง 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 
 
  (4) แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี และแหลงประวัติศาสตร  
   ผลการตรวจสอบขอมูลดานแหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี  และแหลงประวัติศาสตร  
จากสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม หนังสือเลขที่ วธ 0417/526 ลงวันที่ 29 เมษายน 2568 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษา
โครงการไมพบแหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี และแหลงประวัติศาสตรในระยะทาง 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ 
 
  (5) พ้ืนที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ  
   ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติบริเวณแนวเสนทางโครงการและพื้นที่
ศึกษาขางละ 500 เมตร พบวา ไมตัดผานพื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติแตอยางใด 
 
  (6) พ้ืนที่ชายฝงทะเล  
   ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ชายฝงทะเล พบวา พื้นที่ ศึกษาโครงการไมอยูในพื้นที่ชายฝงทะเล  
ในระยะทาง 50 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ หางจากระดับน้ำทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 
 
  (7) พ้ืนที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ  
   ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ หนังสือเลขที่ ทส 0609/4849  
ลงวันที่ 8 สิงหาคม 2568 พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการไมอยูในพื้นที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญ
ระหวางประเทศ หรือแหลงมรดกโลกที่ข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหวางประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 
 
  สรุปจากผลการตรวจสอบ พบวา โครงการไมเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
โดยที่ปรึกษาไดทำการตรวจสอบกับหนวยงานผูรับผิดชอบโดยตรงเก่ียวกับขอมูลขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมเพื่อยืนยัน
ผลการศึกษาแลว ทั้งนี้ โครงการจะไดมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) เพื่อเพิ่มมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบจากการดำเนินการโครงการ 
 
7.2  พ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
 
  ผลการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในการพัฒนาโครงการในระยะ 500 เมตร 
จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ โดยทำการทับซอนแนวเสนทางโครงการกับฐานระบบขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร 
พบวา มีพื้นที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบ จำนวน 36 แหง ประกอบดวย ชุมชน 15 แหง ศาสนสถาน 10 แหง 
สถานศึกษา 9 แหง และสถานพยาบาล 2 แหง แสดงดังตารางที่ 7.2-1  
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -14- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.2-1 พ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
 

ลำดับ พ้ืนท่ีออนไหว ประเภท 
พิกัด หลักกิโลเมตร 

(แนวเสนทาง) 
ระยะก่ึงกลางแนว  

(เมตร)  

หลักกิโลเมตร 
(ทางแยก) 

ระยะทางแยก  
(เมตร)  

ตำบล อำเภอ จังหวัด 
X Y 

1 โรงเรียนบานแมยอย (เจียร-สมศรี วังทองคำ) สถานศึกษา 504897 2082173 23+040 632 22+490 253 

สันทรายนอย สันทราย เชียงใหม 

2 วัดแมยอยหลวง ศาสนสถาน 504711 2082266 23+040 443 22+672 231 
3 หมูท่ี 1 บานแมยอยเหนือ ชุมชน 504536 2082271 23+040 269 22+818 153 
4 หมูท่ี 2 บานแมยอยใต ชุมชน 504686 2081878 23+040 552 22+482 109 
5 หมูท่ี 9 บานสันทรายนอย ชุมชน 504379 2081977 23+040 285 22+820 181 
6 โรงเรียนสวนองุนเชียงใหม สถานศึกษา 504210 2081760 23+040 483 2+400 218 
7 โรงเรียนอนุบาลสันทราย สถานศึกษา 504242 2082083 23+040 159 2+551 21 
8 คริสตจักรเมธอดิสทมิตรภาพ ศาสนสถาน 504216 2081780 23+040 463 2+400 202 
9 คริสตจักรเมธอดิสทสองแสงธรรม ศาสนสถาน 504255 2081748 23+040 492 2+400 247 
10 คริสตจักรทีเบเรียส ศาสนสถาน 504194 2081629 23+040 615 2+400 342 
11 คริสตจักรรุงพระพร ศาสนสถาน 504271 2081644 23+040 596 2+400 349 
12 หมูท่ี 10 บานสันทรายเงิน ชุมชน 504242 2082357 23+118 91  -  - 
13 รพ.สต.บานสันคะยอม สถานพยาบาล 503840 2082146 23+376 282  -  - 
14 หมูท่ี 7 บานสันคะยอมใต ชุมชน 503762 2082154 23+449 311  -  - 
15 โรงเรียนวัดสันคะยอม สถานศึกษา 503713 2082204 23+515 290  -  - 
16 สกร.ตำบลสันทรายนอย สถานศึกษา 503578 2082150 23+610 401  -  - 
17 วัดสันคะยอม ศาสนสถาน 503578 2082201 23+633 355  -  - 
18 หมูท่ี 8 บานเดนสันคะยอม ชุมชน 503551 2082328 23+716 256  -  - 
19 หมูท่ี 4 บานสันคะยอม ชุมชน 503758 2082872 23+786 322  -  - 
20 โรงเรียนภูมินทรบริบาล เชียงใหม สถานศึกษา 503571 2082658 23+852 46  - - 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -15- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.2-1 พ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา, 2569 

ลำดับ พ้ืนท่ีออนไหว ประเภท 
พิกัด หลักกิโลเมตร 

(แนวเสนทาง) 
ระยะก่ึงกลางแนว  

(เมตร)  

หลักกิโลเมตร 
(ทางแยก) 

ระยะทางแยก  
(เมตร)  

ตำบล อำเภอ จังหวัด 
X Y 

21 หมูท่ี 1 บานฟามุย ชุมชน 502991 2083330 24+686 369 -   - 

หนองจอม สันทราย 

เชียงใหม 

22 หมูท่ี 2 บานนางเหลียว ชุมชน 502517 2082776 24+821 346 -   - 
23 หมูท่ี 9 บานตนจันทน ชุมชน 502766 2083477 24+984 380 -   - 
24 วัดหนองไครหลวง ศาสนสถาน 502312 2083496 25+377 139 -   - 
25 The United Korean Church in Chiang Mai ศาสนสถาน 502418 2083534 25+311 231 - - 
26 หมูท่ี 8 บานหนองไครหลวง ชุมชน 502034 2083259 25+471 214  -  - 
27 รพ.สต.บานหนองไคร สถานพยาบาล 502184 2083904 25+714 402  -  - 
28 โรงเรียนบานหนองไคร สถานศึกษา 502224 2083982 25+725 489  -  - 
29 วัดศรีทรายมูล ศาสนสถาน 502149 2083978 25+784 443  -  - 
30 เทวาลัย ปูจอมราชันย ศาสนสถาน 501931 2084230 26+107 527 4+525 462 
31 หมูท่ี 6 บานศรีทรายมูล ชุมชน 501673 2083956 26+164 155  - -  
32 วิทยาลัยเทคโนโลยีพายัพและบริหารธุรกิจ สถานศึกษา 501051 2084496 26+400 632 26+982 246 
33 หมูท่ี 4 บานรองออ ชุมชน 500701 2084315 26+400 775 27+125 111 

สันผีเส้ือ 
เมือง 

เชียงใหม 34 หมูท่ี 5 บานขัวโก ชุมชน 501104 2083925 26+400 289 26+615 194 
35 โรงเรียนตนกลา สถานศึกษา 501199 2084515 26+400 585 4+757 289 

หนองจอม สันทราย 
36 หมูท่ี 3 บานสันปาสัก-โปง ชุมชน 501565 2085022 26+400 1073 4+800 491 
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7.3  ขั้นตอนการศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
 
  การจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE), ของโครงการ 
ที่ปรึกษาจะดำเนินการจัดทำรายงานการศึกษาใหสอดคลองกับ “แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of 
A Road Scheme : ฉบับปรับปรุง คร้ังที่ 9 : พฤศจิกายน 2567)” ซึ่งจัดทำโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน 
กรมทางหลวง (รูปที่ 7.3-1) โดยมี 2 ข้ันตอน ดังนี้  
 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางกายภาพ 

 
1. ภูมิสัณฐาน 
2. ทรัพยากรดิน 
3. ธรณีวิทยาและธรณี 
   พบิัติภยั 
4. น้ำผิวดิน 
5. น้ำใตดิน 
6. น้ำทะเล 
7. อากาศและบรรยากาศ 
8. เสียง 
9. ความส่ันสะเทือน 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 
ทางชีวภาพ 

 
1. นิเวศวิทยาทางบก 
2. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
3. พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ 
4. พื้นที่ชุมน้ำ 

คุณคาการใชประโยชน 
ของมนุษย 

 
1. น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
2. การคมนาคมขนสง 
3. สาธารณูปโภคและ 
   สาธารณูปการ 
4. การควบคุมน้ำทวมและ 
   การระบายน้ำ 
5. การเกษตรกรรม 
6. นันทนาการ 
7. การใชที่ดิน 

 

คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
 

1. เศรษฐกิจ-สังคม 
2. การโยกยายและการเวนคืน 
3. การสาธาณสุข 
4. อาชีวอนามัยและความปลอดภยั 
5. การแบงแยก 
6. อุบัติเหตุและความปลอดภยั 
7. ความปลอดภยัในสังคม 
8. สุขาภิบาล 
9. ผูใชทาง 
10. โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 
     ประวัติศาสตร ศิลปากรรม และ 
     มรดกทางวัฒนธรรม 
11. สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ 

งานศึกษาการตรวจสอบรายการดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) 

ปจจัยที่มีความสำคัญและมีความแตกตาง ปจจัยที่มีผลกระทบระดับปานกลาง-สูง ปจจัยที่มีผลกระทบระดับต่ำ 

เกณฑการคัดเลือกรูปแบบ สรุปรูปแบบโครงการที่ไดรับคัดเลือก กำหนดมาตรการฯ เบื้องตน 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

มาตรการสงเสริมและปรับปรุง 
คุณภาพส่ิงแวดลอม 

มาตรการปองกนัและแกไข 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การทบทวนรายงานเดิม และตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

รูปที่ 7.3-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอมเบื้องตนของโครงการ 
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  ขั้นตอนที่ 1 : งานศึกษาการตรวจสอบรายการดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist)  
  ขั้นตอนที่ 2 : งานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) 
การศึกษาดานสิ่งแวดลอม จะดำเนินงานศึกษาการตรวจสอบรายการดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) 
ซึ่งอยูในขั้นตอนของงานศึกษาคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม และเมื่อไดแนวทางเลือกที่เหมาะสมที่สุดแลว 
จะดำเนินงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination : IEE) ตอไป  
 
7.4   ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
 
  ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ครอบคลุมประเด็นสิ่งแวดลอม 4 ดาน ประกอบดวย 
ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคา
ตอคุณภาพชีวิต มีจำนวน 23 ปจจัย โดยจะนำปจจัยดังกลาวไปศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมในข้ันรายละเอียดตอไป 
รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 7.4-1 ซึ่งสามารถสรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางที่ 7.4-2 
 
ตารางที่ 7.4-1 ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
 

ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอม 

ทางกายภาพ 
ทรัพยากรส่ิงแวดลอม

ทางชีวภาพ 
คุณคาการใชประโยชน 

ของมนุษย 
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1. ทรัพยากรดิน  

2. ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 

3. น้ำผิวดิน 

4. อากาศและบรรยากาศ  

5. เสียง  

6. ความส่ันสะเทือน 

1. นิเวศวิทยาทางบก 

2. นิเวศวิทยาทางน้ำ 

3. พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำ 

4. พ้ืนท่ีชุมน้ำ 
 

1. การคมนาคมขนสง 
2. สาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการ  
3. การควบคุมน้ำทวม 

และการระบายน้ำ 
4. นันทนาการ 
 

1. เศรษฐกิจ-สังคม  

2. การโยกยายและการเวนคืน  

3. การสาธารณสุข  

4. อาชีวอนามัยและ 
 ความปลอดภัย  

5. อุบัติเหตุและความปลอดภัย  

6. สุขาภิบาล  

7. ผูใชทาง 

8. โบราณสถาน แหลง
 โบราณคดี ประวัติศาสตร 
 ศิลปากรรม และมรดก 
 ทางวัฒนธรรม 

9. สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
รวม 6 ปจจัย รวม 4 ปจจัย รวม 4 ปจจัย รวม 9 ปจจัย 
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ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
1. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

• ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคล่ือนยายดินออกจากบริเวณเดิม 
  -  งานดิน งานกอสรางทางลอด การกอสรางเสาเข็มฐานรากและตอมอสะพานยกระดับ และกอสราง
โครงสรางสวนบนและราวสะพานยกระดับ รูปแบบโครงการจะทำการกอสรางทางลอดตามแนวทางหลวง 1001 
(แยกลิขิตชีวัน) และจะดำเนินการขุดดินเพ่ือฝงตอมอ ในแนวทางหลวง 121 ทำใหปริมาณดินท่ีจะถูกเคล่ือนยาย
ออกจากพื้นท่ีโครงการประมาณ 113,207 ลูกบาศกเมตร จากกิจกรรมดังกลาวซึ่งมีขอบเขตผลกระทบเฉพาะ 
ในแนวเสนทางโครงการเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
  - งานกอสรางระบบระบายน้ำ ซึ่งจะกอสรางทอระบบระบายน้ำตามแนวถนนโครงการ กิจกรรม
ดังกลาวจะเกิดขึ้นในบริเวณพื้นที่จำกัด อาจกอใหเกิดการสูญเสียดินบางจากการขุดดินเพื่อรื้อยายและกอสราง
ทอระบายน้ำใหม ขอบเขตพื้นที่ที่ไดรับผลกระทบไมกวางมากนักอยูในเขตทาง ระยะเวลาที่เกิดผลกระทบ
คอนขางส้ัน อีกท้ังดินบางสวนท่ีไดเกิดจากการขุดเปดหนาดินจะถูกนำกลับมาถมคืนดวย จึงมีผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอการปนเปอนในดิน 
        งานโครงสรางสะพาน/ทางลอด เปนการกอสรางเพื่อยึดฐานโครงสราง โดยเริ่มจากการใชเครื่องเจาะ
เสาเข็มระบบสั่นความถี่สูงชนิดไฮโดรลิก ติดตั้ง Steel Case ลึกลงไปในชั้นดินกอนที่จะเริ่มดวยเครื่อง Rock-
Auger ใหทะลุลงไปถึงชั้นหินดานลาง หลังจากนั้นทำการเติมโพลิเมอรเหลว (Polymer) ลงไปในชองเจาะเพ่ือ
สรางความเสถียรใหกับชองเจาะ โดยสาร Polymer ท่ีนำมาใชจะมีคุณสมบัติยอยสลายไดในธรรมชาติ หลังจาก
นั้นจึงทำการใสเหล็กเสนและเทคอนกรีตลงไปในหลุมเจาะจนไดระดับที่ตองการภายหลังจากที่รอจนคอนกรีต
แข็งตัวดีแลวก็จะนำ Steel Casing ออก โดยใชเครื่องเจาะเสาเข็ม จะเห็นไดวากระบวนการทุกขั้นตอนจะเกิดขึ้น
ภายใน Steel Case ซึ่งชวยปองกันการรั่วไหลของสวนผสม Polymer และคอนกรีตออกไปปนเปอนกับชั้นดิน
ในพ้ืนท่ีโครงการเปนอยางดี จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 
      -  งานเตรียมพื้นที่สำหรับการกอสราง กิจกรรมดังกลาวจะมีการเปดหนาดินสงผลใหดินอาจมีการถูก
ชะลางไดบางโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน แตเนื่องจากพื้นที่โครงการสวนใหญตั้งอยูในเขตพื้นที่ที่มีอัตราการชะลาง
พังทลายของดินอยูในระดับนอย 0-2 ตัน/ไร/ป และพ้ืนท่ีเปนท่ีราบ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ปริมาณดินขุดจากกิจกรรมกอสรางฐานรากของทางแยกตางระดบัประมาณ 113,207 ลูกบาศกเมตร 
ใหทำการคัดเลือกดินท่ีมีคุณภาพดีท่ีไดจากการขุดเจาะมาใชเปนประโยชนในงานกอสรางดินถมคันทาง สวนดิน
ที่เหลืออีกสวนหนึ่งจะนำไปกองเก็บที่หมวดทางหลวงสันทราย อีกทั้งหมวดทางหลวงสันทราย ซึ่งตั้งอยูริม 
ทางหลวงหมายเลข 1001 หางจากพื้นที่โครงการโดยประมาณ 26.3 กิโลเมตร โดยมีพื้นที่สำหรับทิ้งเศษวัสดุ 
(ดินขุด) กวาง เพียงพอในการรองรับเศษวัสดุ (ดินขุด) จากโครงการ 
 - กอนที่จะดำเนินการขุดเปดชั้นดินจะตองทำการกอสราง Diaphragm wall เพื่อทำผนังดานขาง และ
ติดต้ังอุปกรณค้ำยันชั่วคราวกอน จึงจะดำเนินการขุดเปดชั้นดิน โดยดินท่ีตองนำออกจากพ้ืนท่ีกอสรางทางลอด 
ใหผูรับจางกอสรางขนยายในทันที โดยนำไปยังพ้ืนท่ีเก็บกองดินไวท่ีหมวดทางหลวงสันทราย 
 - ดินที่ไดจากการขุดทางลอด การขุดเจาะฐานรากโครงสรางทางลอด ที่นำไปเก็บกองยังพื้นที่เก็บกองดิน 
และใหทำการบดอัดทันทีเพ่ือปองกันไมใหชะลางไปยังพ้ืนท่ีขางเคียง 
 - กำหนดเสนทางลำเลียงเศษมวลดินไปยังจุดท้ิงดิน โดยหลีกเล่ียงพ้ืนท่ีท่ีเปนแหลงชุมชน 
 - ในขณะทำการขุดเจาะฐานรากของทางแยกตางระดับ ตองจัดใหมีรถบรรทุกมารอรับเศษมวลดิน  
เพ่ือลำเลียงไปยังจุดท้ิงดิน หามกองดินไวในพ้ืนท่ีกอสราง 
 -  รถบรรทุกเศษมวลดินตองใชผาใบปดคลุมทายรถบรรทุก เพื่อปองกันเศษดินรวงหลนลงสูผิวจราจร 
และจัดใหมีเจาหนาท่ีคอยเก็บกวาดเศษดิน/หินท่ีตกลงสูผิวจราจร 
 -   ทำการตรวจสอบผิวจราจรของเสนทางท่ีใชในการลำเลียงเศษมวลดินอยูเปนประจำ หากพบวามีผิวทาง
ชำรุดอันเน่ืองจากการดำเนินกิจกรรมโครงการ ตองทำการซอมแซมผิวทางใหอยูในสภาพดีทันที 
 -   แยกกองดินเปนชั้นดินบน (Top soil) ซึ่งมีความลึกจากผิวดินประมาณ 20 เซนติเมตร หินและดิน 
ชั้นลาง (Sub Soil) โดยชั้นดินบน (Top Soil) จะนำมาใชในการปรับปรุงภูมิทัศนและเปนชั้นดินเดิมที่มีความ
สมบูรณ เหมาะแกการปลูกพืชทองถิ่น หินและดินชั้นลาง (Sub Soil) น้ันจะนำมาเปนวัสดุชั้นรองพ้ืนทาง 
 - บริหารจัดการดินท่ีขุดจากการกอสรางจะตองมีรถบรรทุกมารับ เพ่ือนำไปไวในบริเวณท่ีจัดไว ใหมีการ
จัดเก็บกองดินทุกวัน หลังจากท่ีเสร็จงานในชวงท่ีมีกิจกรรมการขุดดิน 
 - กำหนดใหใชสารละลายโพลีเมอร (Polymer Slurry) ในการปองกันเสถียรภาพของหลุมเจาะเสาเข็ม 
และนำดินท่ีปนเปอนสารละลายโพลิเมอรไปกำจัดอยางถูกวิธี 

  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -19- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
        -  งานดินและงานผิวทางและชั้นทาง คาดวาจะมีผลกระทบตอการชะลางพังทลายจากวัสดุกอสราง 
ทั้งน้ี เนื่องจากมีการนำดิน หิน และวัสดุกอสรางชั้นทางมาถมในพื้นที ่ หากมีการนำวัสดุดังกลาวมากองไว 
โดยไมมีการบดอัดทันที อาจกอใหเกิดผลกระทบตอชะลางพังทลายของดินไดงายโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน  
แตเนื่องจากพื้นที่โครงการสวนใหญตั้งอยูในเขตพื้นที่ที่มีอัตราการชะลางพังทลายของดินอยูในระดับนอย 0-2 
ตัน/ไร/ป และพ้ืนท่ีเปนท่ีราบ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
  - งานกอสรางทางลอด การกอสรางเสาเข็มฐานรากและตอมอสะพานยกระดับ และงานกอสราง 
จำเปนตองมีการขุดดิน ทำใหมีปริมาณดินที่เกิดขึ้นจากการขุดและเจาะดิน จึงคาดวาจะเกิดผลกระทบดานการ
ชะลางกองดินในสวนของดินที ่รอการขนยายลงสูแหลงน้ำ/ลำรางระบายน้ำสาธารณะบริเวณแนวเสนทาง
โครงการ โดยเฉพาะชวงที่เกิดฝนตก แตเนื่องจากไดดำเนินการอยูภายในเขตทางของโครงการท่ีกำหนดไว 
ขอบเขตพื้นที ่ไดร ับผลกระทบมีขอบเขตในพื้นที ่โครงการและใกลเคียง ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบ 
เปนระยะเวลาส้ันเฉพาะชวงกอสรางเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
  - งานกอสรางระบบระบายน้ำ เนื่องจากกิจกรรมดังกลาวจำเปนตองนำสิ ่งปกคลุมดินออก หรือ 
อาจตองขุดหรือถากดิน ดำเนินการอยูภายในเขตทางของโครงการท่ีกำหนดไว อาจกอใหเกิดการชะลางพังทลาย
ของดินบาง หากบดอัดดินไมแนนอาจสงผลใหเกิดการชะลางพังทลายของดินลงสูแมน้ำโจ แมน้ำคาว รองน้ำ
สาธารณะหรือตามธรรมชาติได แตระยะเวลาในการเกิดผลกระทบคอนขางส้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 - ใหมีการปลูกหญาแบบปกแถวเปนแถบ (Strip Sodding) บริเวณลาดคันทาง เพื่อปองกันการชะลาง
พังทลายของดิน  

2) ระยะดำเนินการ 
 งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
และการคมนาคมบนทางหลวงของโครงการ การดำเนินกิจกรรมดังกลาวไมมีกจิกรรมการขนยายดิน จึงไมมีการ
ใชสารเคมีหรือสารอันตราย ไมมีกิจกรรมเปดหนาดิน ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

2) ระยะดำเนินการ 
 บำรุงรักษาผิวถนนและไหลทางใหมีเสถียรภาพและคงทน ตลอดจนใหบำรุง รักษาพืชคลุมดินหรือหญา 
ท่ีปลูกในเขตทาง และปลูกทดแทนบริเวณท่ีพบวาพืชคลุมดินตายแลวอยางสม่ำเสมอ 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

• ผลกระทบตอโครงสรางทางธรณีวิทยา 
  -  งานเตรียมพ้ืนท่ีสำหรับการกอสราง งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย งานดิน งานผิวทางและ
ช้ันทาง งานโครงสรางสะพาน/ทางลอด งานกอสรางระบบระบายน้ำ และการจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาล
และความปลอดภัย ดำเนินการอยูบนระดับพื้นดินเดิม และมีกิจกรรมการกอสรางทางแยกตางระดับ สภาพ
ธรณีวิทยาของพื้นที ่ศึกษาโครงการสวนใหญเปนตะกอนน้ำพา ประกอบดวย ทรายปนดินเหนียว มีลูกรัง 
 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - กอนดำเนินการกอสรางตองดำเนินการตรวจสอบสภาพทางธรณีวิทยาท่ีละเอียด และประเมินเสถียรภาพ
ของดิน (Slope stability) อีกครั้ง 
 - ผูรับจางกอสรางตองดำเนินการตัดหิน ในพื้นที่กอสรางตามรูปแบบวิศวกรรมที่กำหนดไว และเม่ือ 
ตัดหินแลวเสร็จตองปรับแตงลาด Slope ใหเหมาะสมตามมาตรฐานที่ไดออกแบบไว เพื่อปองกันการถลม 
และสไลดตัวของหิน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -20- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
และกรวด กิจกรรมงานดินหรือหินตัด/ดินถม อาจกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือสงผลกระทบตอโครงสราง 
ทางธรณีวิทยาในบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอธรณีพิบัติภัย เชน การเกิดแผนดินไหว ดินถลม และหลุบยุบ 
  - การกอสรางฐานรากสะพานยกระดับ โดยการเจาะเสาเข็มเพื่อเปนฐานรากและโครงสรางเชิงลาด
สะพานงานกอสรางฐานรากและเสาตอมอสะพาน โครงสรางสะพานยกระดับ ทางลอด ปลายเสาเข็มอยูใน 
ความลึกที่สามารถมีกำลังรับน้ำหนักที่ปลอดภัย ในระยะ 5.1 กิโลเมตรจากโครงการ พบกลุมรอยเลื่อนแมทา 
และจังหวัดเชียงใหม มีประวัติการเกิดแผนดินไหว และจากการตรวจสอบกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก 
ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดินท่ีรองรับอาคารในการตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว 
พ.ศ. 2564 พบวา พ้ืนท่ีโครงการต้ังอยูในพ้ืนท่ีบริเวณท่ี 3 หมายความวา บริเวณหรือพ้ืนท่ีท่ีมีความเปนไปไดวา
อาคารอาจไดรับผลกระทบทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับสูง เมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ
แผนดินไหว ดังน้ันอาจมีผลกระทบตอโครงสรางในระดับสูง 
  - การดำเนินกิจกรรมในระยะกอสราง ไดแก การเตรียมพื้นที่สำหรับการกอสราง งานเตรียมวัสดุ
กอสรางและงานขนยาย งานดิน งานระบายน้ำและงานโครงสราง งานผิวทางและชั้นทาง และการจัดระบบ
สาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัย ดำเนินการอยูบนพื้นดินระดับเดิม ไมมีกิจกรรมการขุดเจาะลึก
จนถึงชั้นหิน แตพบวาจังหวัดจังหวัดเชียงใหม พบกลุมรอยเลื่อนมีพลัง 3 กลุมรอยเล่ือน ไดแก กลุมรอยเลื่อน 
แมจัน รอยเลื่อนแมทา และกลุมรอยเลื่อนเวียงแหง โดยกลุมรอยเลื่อนที่อยูใกลโครงการ คือ กลุมรอยเลื ่อน 
แมทา และผลการตรวจสอบกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และ
พ้ืนดินท่ีรองรับอาคารในการตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา
เมื่อวันที่ 4 มีนาคม พ.ศ. 2564 เพื่อใชบังคับแทนกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนักฯ ฉบับเดิม พ.ศ. 2550 
กฎกระทรวงฉบับน้ีไดปรับปรุงบริเวณท่ีอาจไดรับผลกระทบจากแผนดินไหวใหเหมาะสมกับสภาพการณปจจุบัน
ที่ พบวา มีพื้นท่ีเสี่ยงภัยแผนดินไหวในประเทศมากขึ้นจากเดิม โดยพื้นที่โครงการตั้งอยูในพื้นที่บริเวณที่ 3 
หมายความวา บริเวณหรือพื้นที่ที่มีความเปนไปไดวาอาคารอาจไดรับผลกระทบทางดานความมั่นคงแข็งแรง 
และเสถียรภาพในระดับสูง เม่ือมีแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว จึงมีผลกระทบทางลบในระดับสูง 
  - การออกแบบรับแรงแผนดินไหวของโครงการ จะตองออกแบบโครงสรางใหสามารถรองรับ
แรงส่ันสะเทือนท่ีเกิดจากแผนดินไหวตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และเปนไปตามการออกแบบการกอสราง
ใหรองรับแผนดินไหวตามกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพ้ืนดิน
ที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศ ณ วันที่ 28 มกราคม  
พ.ศ. 2564 ที่ออกภายใตพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 รวมถึงออกแบบใหเปนไปตามประกาศ

 - การออกแบบรับแรงแผนดินไหวของโครงการ ไดออกแบบโครงสรางใหสามารถรองรับแรงส่ันสะเทือน
ที่เกิดจากแผนดินไหวตามมาตรฐานของกรมทางหลวง และเปนไปตามการออกแบบการกอสรางใหรองรับ
แผนดินไหวตามกฎกระทรวงกำหนด การรับน้ำหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินท่ี
รองรับอาคารในการตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 ประกาศ ณ วันท่ี 28 มกราคม 2564 
ที่ออกภายใตพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 รวมถึงออกแบบใหเปนไปตามประกาศกระทรวง 
มหาดไทย เรื ่องการออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคารเพื ่อตานทานแรงสั ่นสะเทือนของแผนดินไหว  
พ.ศ. 2564 
 - กรณีเกิดแผนดินไหวรุนแรงในพ้ืนท่ีโครงการ ใหดำเนินการตรวจสอบความเสียหายตลอดแนวเสนทาง
โดยเฉพาะโครงสรางสะพาน และในกรณีที่พบความเสียหาย เชน ถนนทรุด ถนนแยก/ราว ตองดำเนินการ
ซอมแซม/ปรับปรุงใหอยูในสภาพดีโดยเร็ว 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -21- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสรางอาคารเพ่ือตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว 
พ.ศ. 2564 จึงมีผลกระทบทางลบในระดับสูง 
2) ระยะดำเนินการ 
 การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ไดแก งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา  
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน และการคมนาคมบนทางหลวง การดำเนินการอยูบนผิวจราจร 
แตพบวา จังหวัดเชียงใหม พบกลุมรอยเลื่อนมีพลัง 3 กลุมรอยเลื่อน ไดแก กลุมรอยเลื่อนแมจัน รอยเลื่อน 
แมทา และกลุมรอยเลื่อนเวียงแหง และผลการตรวจสอบกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความตานทาน 
ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวันที่ 4 มีนาคม 2564 เพื่อใชบังคับแทนกฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนักฯ 
ฉบับเดิม พ.ศ. 2550 กฎกระทรวงฉบับนี้ไดปรับปรุงบริเวณที่อาจไดรับผลกระทบจากแผนดินไหวใหเหมาะสม
กับสภาพการณปจจุบันที่พบวา มีพื้นที่เสี่ยงภัยแผนดินไหวในประเทศมากขึ้นจากเดิม โดยพื้นที่โครงการ 
ตั้งอยูในพื้นที่บริเวณที่ 3 หมายความวา บริเวณหรือพื้นที่ที่มีความเปนไปไดวาอาคารหรือโครงสรางอาจไดรับ
ผลกระทบทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับสูง เมื ่อมีแรงสั ่นสะเทือนของแผนดินไหว  
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

2) ระยะดำเนินการ 
 กรณีเกิดแผนดินไหวรุนแรงในพื้นที่โครงการ ใหดำเนินการตรวจสอบความเสียหายตลอดแนวเสนทาง
โดยเฉพาะโครงสรางสะพาน และในกรณีที่พบความเสียหาย เชน ถนนทรุด ถนนแยก/ราว ตองดำเนินการ
ซอมแซม/ปรับปรุงใหอยูในสภาพดีโดยเร็ว 

1.3 น้ำผิวดิน 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 ดำเนินการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 2 จุด ไดแก สถานีที่ 1 (SW1) แมน้ำโจ และจุดที่ 2 (SW2) 
แมน้ำคาว เมื่อนำคาพารามิเตอรคุณภาพน้ำคาเฉลี่ย ประกอบดวย คาออกซิเจนละลาย คาความสกปรกของน้ำ  
บีโอดี คาแบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมท้ังหมด คาแบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม และคาแอมโมเนีย ไปคำนวณประเมิน
คุณภาพน้ำผิวดิน มีคาเทากับ 65.60 (ตัวแทนฤดูฝน) และ 69.40 (ตัวแทนฤดูแลง) เม่ือเปรียบเทียบกับดัชนีคุณภาพ
น้ำผิวดิน (WQI) และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพน้ำ 
ในแหลงน้ำผิวดิน พ้ืนท่ีโครงการท่ีศึกษาจะถูกจัดอยูในคุณภาพน้ำประเภทท่ี 3 คุณภาพน้ำอยูในเกณฑพอใช 

• ผลกระทบตออุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
  -  งานการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง หากดำเนินการในชวงฤดูฝนอาจมีการ 
ชะไหลของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำที่แนวเสนทางโครงการพาดผานได แตผลกระทบไมไดเกิดขึ้นโดยตรงกับ
แหลงน้ำ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ปองกันการชะลางพังทลายของตะกอนดินลงสูลำน้ำ โดยการติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary 
Silt Fence บริเวณริมตล่ิงท้ังสองฝงของลำน้ำท่ีมีการกอสราง 
 - วางแผนกอสรางในชวงฤดูแลง สำหรับกิจกรรมท่ีกอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน 
 - การกอสรางบริเวณใกลลำน้ำ โดยเฉพาะกิจกรรมการขุดดินริมตลิ่งตองกำหนดขอบเขตหรือจำกัด
ระยะการขุดดินอยางชัดเจน เฉพาะพ้ืนท่ีท่ีมีการทำงานจริงเทาน้ัน และตองดูแลตล่ิงใหมีสภาพดังเดิมภายหลัง
การกอสรางแลวเสร็จ 
 - การกองดินและเศษวัสดุกอสราง ตองวางกองใหหางจากลำน้ำและทางระบายน้ำไมนอยกวา 100 
เมตร เพ่ือปองกันการชะลางพังทลายลงกีดขวางการไหลของน้ำ 
 - ตรวจสอบสภาพทอ/ทางระบายน้ำตลอดแนวเสนทางโครงการ หากพบวามีการอุดตัน มีดินทราย 
ทับถมหรือวัสดุกีดขวาง ตองรีบดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพ่ือมิใหกีดขวางทางระบายน้ำ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -22- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
       -   งานแผวถางและปรับพื้นท่ี การกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ทาง
เบี่ยงชั่วคราว การกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว งานดิน งานผิวทางและชั้นทาง การกอสรางเสาเข็มฐานราก 
และตอมอสะพานยกระดับ งานกอสรางโครงสรางสวนบนและราวสะพานยกระดับ และงานกอสรางระบบ
ระบายน้ำ การดำเนินกิจกรรมตาง ๆ หากดำเนินการในชวงฤดูฝน อาจมีการชะไหลของตะกอนดินลงสู 
คลองระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็กที่แนวเสนทางโครงการพาดผานไดแตผลกระทบไมไดเกิดขึ้นโดยตรงกับ 
คลองระบายน้ำคอนกรีตเสริมเหล็ก จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอคุณภาพน้ำผิวดิน  
       -   การรื้อยายส่ิงปลูกสราง/สาธารณูปโภค/ส่ิงกีดขวาง หากดำเนินการในชวงฤดูฝน อาจมีการชะไหล
ของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ สงผลใหลำน้ำมีตะกอนแขวนลอยและความขุนเพิ่มขึ้นจากสภาวะธรรมชาติของ 
ลำน้ำสาธารณะ รวมท้ังเปนผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินทางดานกายภาพ แคเพียง ชั่วคราว  
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
      -  งานแผวถางและปรับพื ้นท่ี การกอสรางถนนชั ่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ 
ทางเบ่ียงช่ัวคราว การกอสรางทางระบายน้ำช่ัวคราว งานดินงานผิวทางและช้ันทาง งานกอสรางเสาเข็มฐานราก 
ทางลอด และตอมอสะพานยกระดับ งานกอสรางโครงสรางสวนบนและสะพานยกระดับ และงานกอสรางระบบ
ระบายน้ำ การดำเนินกิจกรรมตาง ๆ หากดำเนินการในชวงฤดูฝนอาจมีการชะไหลของตะกอนดินลงสูแหลงน้ำ 
สงผลใหลำน้ำมีตะกอนแขวนลอยและความขุ นเพิ ่มขึ ้นจากสภาวะธรรมชาติของน้ำในลำน้ำสาธารณะ  
ซึ่งผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินทางดานกายภาพแคเพียงชั่วคราว จึงมีผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ำ  
  - งานการจัดการมูลฝอย/น้ำเสีย บริเวณสำนักงานควบคุมงาน/บานพักคนงานกอสราง หากไมมี
การกำจัดขยะหรือบำบัดน้ำเสียท่ีเกิดขึ้นกอนปลอยออกสูลำน้ำสาธารณะ อาจกอใหเกิดการปนเปอนของมลพิษ
ลงสูลำน้ำ ซ่ึงเปนสาเหตุใหเกิดการเปล่ียนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินได จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
 

 - กำหนดใหท่ีต้ังบานพักคนงาน โรงหลอคอนกรีต และพ้ืนท่ีสำหรับเก็บวัสดุกอสรางอยูหางจากแหลงน้ำ
ไมนอยกวา 100 เมตร 
 - บริเวณอาคารหนวยกอสรางและท่ีพักคนงานบริเวณ กำหนดใหผูรับจางกอสรางตองดำเนินการจัดการ
น้ำเสียและขยะมูลฝอย ดังน้ี 
  การจัดการน้ำเสีย ผูรับจางกอสรางตองมีการจัดการดังตอไปน้ี 

 จัดใหสรางหองน้ำ-หองสวมที่ถูกสุขลักษณะและมีจำนวนเพียงพอกับคนงานกอสรางไวในบริเวณ 
ที่พักคนงานกอสราง พรอมทั้งติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ เพ่ือ
บำบัดน้ำเสียใหเปนไปตามมาตรฐานน้ำท้ิง กอนระบายออกสูภายนอก  

 จัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียท่ีมีความสามารถบำบัดน้ำเสียรองรับน้ำเสียรวมไมนอยกวา 48 ลูกบาศกเมตร/วัน 
พรอมทั้งติดตั้งบอดักไขมัน มีความสามารถรองรับน้ำเสียน้ำทิ้งจากลานซักลางและหองครัวไมนอยกวา 1.5 
ลูกบาศกเมตร/วัน ระยะเวลากักเก็บไมนอยกวา 6 ชั่วโมง เพ่ือใหเพียงพอตอการรองรับปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดจาก
เจาหนาท่ีและคนงาน 

 ตองควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียสูงที่สุด และทำการ 
สูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสียเปนประจำทุก ๆ 3 เดือน 

 จัดเตรียมพื้นที่สำหรับเครื่องจักร รวมทั้งโรงบำรุงเครื ่องจักร บริเวณท่ีเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง  
ถังน้ำมันเครื่อง และถังเก็บน้ำมันท่ีใชแลว บริเวณท่ีทำความสะอาดยานพาหนะและเครื่องจักรกล และโรงผสม
แอสฟลท รวมท้ังพ้ืนท่ีกองวัสดุกอสรางใหอยูหางจากแหลงน้ำและทางระบายน้ำอยางนอย 100 เมตร ปองกัน
การปนเปอนลงสูแหลงน้ำ 

 จัดภาชนะรองรับน้ำมันที่ใชแลวไวในโรงซอมบำรุง เพื่อรวบรวมและนำไปกำจัดใหเหมาะสม และ
หามท้ิงน้ำมันของเสียลงสูแหลงน้ำหรือทางระบายน้ำ 

 ทำการเทพื้นคอนกรีตในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมันในบริเวณที่พักคนงาน
และโรงซอมบำรุงเครื่องจักรกล เชน งานซอมบำรุงเครื่องจักร ลานลางรถบริเวณจัดเก็บถังน้ำมันเชื้อเพลิง  
ถังน้ำมันเครื่อง และถังเก็บแอสฟลท เปนตน โดยทำเปนพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบและตอทอระหวาง 
พ้ืนคอนกรีตและบอดักไขมัน 

 พ้ืนคอนกรีตและบอดักไขมัน เพ่ือรวบรวมส่ิงรั่วไหลจากพ้ืนคอนกรีตลงสูบอดักไขมันโดยตรง และ
ระบายน้ำท่ีผานการดักไขมันลงสูระบบบำบัดน้ำเสีย  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -23- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 จัดตั้งหองน้ำเคลื่อนที่บริเวณพื้นที่กอสรางเพื่อสุขอนามัยของคนงาน โดยตองรองรับน้ำเสียได 

ไมนอยกวา 0.15 ลูกบาศกเมตร/วัน (เฉล่ียคนงาน 10-15 คน) พรอมประสานเทศบาลหรือผูใหบริการรับกำจัด
ส่ิงปฏิกูลท่ีไดรับอนุญาต เพ่ือจัดเก็บและนำไปกำจัดอยางถูกหลักสุขาภิบาลในแตละวัน 

 เมื่อการกอสรางโครงการแลวเสร็จใหรื้อถอนหองน้ำ-หองสวม สำหรับคนงานกอสรางออกทั้งหมด 
พรอมทั้งประสานงานใหเทศบาลสวนทองถิ่นมาดูดสิ่งปฏิกูลจากบอเกรอะ-บอซึม และฝงกลบบอดังกลาว 
ใหเรียบรอย พรอมปรับคืนสภาพพ้ืนท่ี 

 การจัดการขยะมูลฝอย ผูรับจางกอสราง ตองมีการจัดการดังตอไปน้ี 
 ตองจัดใหมีถังขยะแยกประเภท ขยะเปยก ขยะแหง ขยะรีไซเคิล และขยะอันตรายชนิด มีฝาปด 

จำนวน 4 ถัง/ชุด ความจุไมนอยกวา 120 ลิตร/ถัง จัดไวในพื้นที่บานพักคนงาน 1 ชุด โรงอาหาร 1 ชุด และ
สำนักงาน 1 ชุด เพื่อรองรับปริมาณขยะในแตวัน พรอมทั้งประสานงานกับเทศบาล เขามาดำเนินการจัดเก็บ
และนำไปกำจัด 

2) ระยะดำเนินการ 
 งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
และการคมนาคมบนทางหลวง ดำเนินการอยูบนผิวจราจร ไมมีกิจกรรมใดอยูในลำน้ำ จึงคาดวาจะไมสงผลกระทบ
ตอการเปล่ียนแปลงคุณภาพของน้ำผิวดิน ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

2) ระยะดำเนินการ 
 - บำรุงดูแลรักษามิใหถนนและระบบปองกันการกัดเซาะของไหลทางชำรุดเสียหาย หากมีการชำรุด
จะตองทำการแกไขซอมแซมทันที 
 - ในกรณีเกิดอุบัติเหตุน้ำมันรั่วไหล กรมทางหลวงตองรีบดำเนินการโดยใชวัสดุซับน้ำมัน เชน ทราย  
โรยในบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุหรือการรั่วไหล เพื่อปองกันการชะลางของน้ำมันลงสูแหลงน้ำ และนำไปกำจัด 
ตามหลักสุขาภิบาลตอไป 

1.4  อากาศและบรรยากาศ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

• ผลการประเมินดานคุณภาพอากาศปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
  -  กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี อยูระหวาง 0.056 - 0.131 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  
  - กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง อยูระหวาง 0.050 - 0.084 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร 

  - กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง อยูระหวาง 0.050 - 0.084 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร 
  - กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน อยูระหวาง 0.050 - 0.084 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร 
  ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.20 มิลลิกรัม/
ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ประสานงานกับเทศบาลตำบลสันทรายหลวง และเทศบาลตำบลหนองจอม เพื ่อประชาสัมพันธ
แผนการดำเนินงานกอสรางใหประชาชนไดรับทราบกอนการกอสรางและทำการติดปายประชาสัมพันธ
รายละเอียดโครงการ และแจงแผนงานการกอสรางใหประชาชนไดทราบลวงหนา 1 เดือน 
 - ทำการติดตั้งรั้วทึบสูง 2 เมตร บริเวณพื้นที่ที่มีกิจกรรมการปรับถมหรือขุดเจาะฐานราก เพื่อปองกัน
เศษดินฟุงกระจายออกสูผิวจราจร  
 - ใชผาใบปดคลุมวัสดุกอสรางท่ีสามารถฟุงกระจายไดใหมิดชิดขณะขนสงดวยรถบรรทุก  
 - ตรวจสอบสภาพและบำรุงรักษาเครื ่องจักรตาง ๆ ที ่ใชในการกอสราง เพื ่อลดการระบายมลพิษ 
ทางอากาศตามคูมือการบำรุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -24- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

• ผลการประเมินดานคุณภาพอากาศปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง 

- กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี อยูระหวาง 0.022 - 0.056 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  
- กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง อยูระหวาง 0.019 - 0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง อยูระหวาง 0.019 - 0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน อยูระหวาง 0.019 - 0.032 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  

  ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.10 มิลลิกรัม/
ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลการประเมินดานคณุภาพอากาศปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง 

- กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี อยูระหวาง 0.0010 - 0.0077 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  
- กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง อยูระหวาง 0.0010 - 0.078 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร 
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง อยูระหวาง 0.0010 - 0.0079 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร 
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน อยูระหวาง 0.0010 - 0.0079 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร  

 ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.0375 มิลลิกรัม/
ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

• ผลการประเมินดานคุณภาพอากาศปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย 1 ชั่วโมง (CO) 
- กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี อยูระหวาง 2.361 - 4.495 สวนในลานสวน  
- กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง อยูระหวาง 2.361 - 4.496 สวนในลานสวน  
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง อยูระหวาง 2.361 – 4.496 สวนในลานสวน 
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน อยูระหวาง 2.361 – 4.496 สวนในลานสวน  

 ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

 

 - จำกัดพ้ืนท่ีการเปดหนาดินเปนชวง ๆ เพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง 
 - ใหเปดพื้นที่กอสรางเทาที่จำเปนและเรงรัดงานกอสรางใหเสร็จโดยเร็ว เพื่อลดการฟุงกระจายของ 
ฝุนละออง 
 - ฉีดพรมน้ำบนผิวถนนและพื้นที่กอสรางเพื่อปองกันการฟุงของฝุนละออง โดยมีการฉีดพรมน้ำเปน
ประจำอยางนอยวันละ 3 ครั้ง (อาจปรับตามความเหมาะสมของสภาพอากาศ)  
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -25- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
• ผลการประเมินดานคุณภาพอากาศปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) เฉล่ีย 1 ชั่วโมง 

- กิจกรรมเตรียมพ้ืนท่ี อยูระหวาง 0.0068 - 0.0464 สวนในลานสวน  
- กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง อยูระหวาง 0.0068 - 0.0466 สวนในลานสวน  
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง อยูระหวาง 0.0068 - 0.0468 สวนในลานสวน  
- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน อยูระหวาง 0.0068 - 0.0467 สวนในลานสวน  

  ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ  
เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.12 สวนในลานสวน 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

2) ระยะดำเนินการ 
 - ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) เฉล่ีย 24 ชั่วโมง พบวา กลุมพ้ืนท่ีออนไหว อยูระหวาง 0.048 - 0.078 
มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ซึ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.20 
มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
 - ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง พบวา กลุมพื้นที่ออนไหว 
อยูระหวาง 0.018 - 0.031 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ซ่ึงกิจกรรมดังกลาวมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 
ไดกำหนดไวไมเกิน 0.10 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 - ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) เฉลี่ย 24 ชั่วโมง พบวา กลุมพื้นที่ออนไหว  
อยู ระหวาง 0.0009 - 0.0108 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร ซึ ่งกิจกรรมดังกลาวมีคาอยู ในเกณฑมาตรฐาน  
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป 
พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.0375 มิลลิกรัม/ลูกบาศกเมตร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

 - ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉลี ่ย 1 ชั ่วโมง (CO) พบวา กลุ มพื ้นที ่ออนไหว 
ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด เฉล่ีย 1 ชั่วโมง (CO) อยูระหวาง 2.423 – 6.414 สวนในลานสวน ซ่ึงกิจกรรม
ดังกลาวมีคาอยูในเกณฑมาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
คุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 30 สวนในลานสวน จึงมีผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ำ 

2) ระยะดำเนินการ 
 - ซอมแซมและปรับปรงุผิวถนนใหราบเรียบอยูเสมอ 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -26- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - ปริมาณกาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) พบวา กลุ มพื ้นที ่อ อนไหว ปริมาณกาซ

ไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) อยูระหวาง 0.0052 - 0.0561 สวนในลานสวน ซ่ึงกิจกรรมดังกลาวมีคาอยูในเกณฑ
มาตรฐาน ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ เรื่อง กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยท่ัวไป พ.ศ. 2569 ไดกำหนดไวไมเกิน 0.12 สวนในลานสวน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 

1.5  เสียง 
1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

- กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี การดำเนินงานกอสรางโครงการโดยใชเครื่องจักรกลขนาดใหญ การอางอิงขอมูล
ของรูปแบบเครื ่องจักรกลอุปกรณและเครื ่องมือกอสรางถนนโครงการ โดยใชแบบจำลอง RCNM พบวา  
ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง กลุมพื้นที่ออนไหว อยูในชวง 64.8-78.2 เดซิเบล (เอ) ซึ่งมีคาเกินคามาตรฐาน  
(ไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ)) จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

- กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง การดำเนินงานกอสรางโครงการโดยใชเครื ่องจักรกลขนาดใหญ  
การอางอิงขอมูลของรูปแบบเครื่องจักรกลอุปกรณและเครื่องมือกอสรางถนนโครงการ โดยใชแบบจำลอง 
RCNM พบวา ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง กลุมพื้นที่ออนไหว อยูในชวง 65.0-79.9 เดซิเบล (เอ) ซึ่งมีคาเกิน 
คามาตรฐาน (ไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ)) จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนลาง การดำเนินงานกอสรางโครงการโดยใชเครื ่องจักรกล 
ขนาดใหญ การอางอิงขอมูลของรูปแบบเครื ่องจักรกลอุปกรณและเครื ่องมือกอสรางถนนโครงการ โดยใช
แบบจำลอง RCNM พบวา ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง กลุมพื้นที่ออนไหวอยูในชวง 64.8-71.5 เดซิเบล (เอ)  
ซ่ึงมีคาเกินคามาตรฐาน (ไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ)) จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

- กิจกรรมงานกอสรางโครงสรางสวนบน การดำเนินงานกอสรางโครงการโดยใชเครื ่องจักรกล 
ขนาดใหญ การอางอิงขอมูลของรูปแบบเครื่องจักรกลอุปกรณและเครื่องมือกอสรางถนนโครงการ โดยใช
แบบจำลอง RCNM พบวา ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง ดังน้ี กลุมพ้ืนท่ีออนไหว อยูในชวง 64.6-69.5 เดซิเบล (เอ) 
ซ่ึงไมเกินคามาตรฐาน (ไมเกิน 70 เดซิเบล (เอ)) จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ประชาสัมพันธ วิธีการกอสราง ระยะเวลาการกอสราง และวิธีการประสานงานในกรณีที่ชุมชนไดรับ
ความเดือดรอนจากการกอสราง ใหกับชุมชนในพ้ืนท่ีโดยรอบพ้ืนท่ีกอสราง ตลอดจนประสานงานความรวมมือ
กับองคกรปกครองสวนทองถิ่น  
 - กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการกอสรางท่ีมีเสียงดังสูงในชวงเวลากลางวันเทาน้ัน (08.00 
- 18.00 น.) เพ่ือไมใหรบกวนผูท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ี และชุมชนใกลเคียงพ้ืนท่ีกอสราง 
 - เลือกใชเข็มเจาะบริเวณท่ีมีชุมชนอาศัยอยู รวมถึงเลือกเครื่องมือ/เครื่องจักร ยานพาหนะและอุปกรณ
ท่ีกอใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 - จัดใหมีอุปกรณปองกันเสียงสำหรับเจาหนาที่และคนงานกอสรางที่ปฏิบัติงานอยูในพื้นที่กอสราง 
ที่มีเสียงดังเกินกวา 80 เดซิเบล (เอ) เชน ปลั ๊กอุดหู (Ear Plug) ที ่ครอบหู (Ear Muff) เปนตน พรอมท้ัง
กำหนดใหคนงานใชเครื่องปองกันในกรณีท่ีทำงานในพ้ืนท่ีท่ีมีเสียงดังหรือสับเปล่ียนคนงาน 
 - จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและ
อุปกรณกอสรางโครงการไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถที่ปฏิบัติงานในพื้นที่กอสรางโดยเฉพาะ 
ชวงท่ีผานแหลงชุมชนและพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม เพ่ือปองกันเสียงดังรบกวน 
 - หม่ันตรวจตราและดูแลสภาพเครื่องจักร เครื่องยนต ท่ีใชในกิจกรรมกอสรางอยางสม่ำเสมอ (สัปดาหละ 
1 ครั้ง) ใหอยูในสภาพดีและไมกอใหเกิดเสียงดัง 
 - หลีกเล่ียงการใชเครื่องจักรกลท่ีมีเสียงดังหลาย ๆ เครื่องพรอมกันบนพ้ืนท่ีเดียวกัน 
 - ขณะกอสรางถนนโครงการและกอสรางฐานรากสะพานใหติดต้ังกำแพงกันเสียงช่ัวคราวชนิดเมทัลชีท 
(Metal Sheet) หนา 0.64 มิลลิเมตร หรือวัสดุที่มีประสิทธิภาพสูงกวา ความสูง 2.0 เมตร บริเวณที่มีผลกระทบ
ดานเสียงเกินคามาตรฐานที่กำหนด ไดแก โรงเรียนอนุบาลสันทราย ติดตั้งบริเวณฝงซายทาง มีความสูง 2.8 เมตร  
และความยาว 150 เมตร หมู 10 บานสันทรายเงิน ติดตั้งบริเวณฝงขวาทาง มีความสูง 2.0 เมตร และความยาว 205 
เมตร และโรงเรียนภูมินทรบริบาล เชียงใหม ติดต้ังบริเวณฝงขวาทาง มีความสูง 2.0 เมตร และความยาว 190 เมตร  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -27- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
  - จัดต้ังศูนยรับเรื่องรองเรียนท่ีสำนักงานหนวยกอสราง และต้ังกลองรับเรื่องรองเรียนท่ีแขวงทางหลวง

เชียงใหมท่ี 2 และท่ีหมวดทางหลวงสันทราย เพ่ือสรางความสัมพันธอันดีระหวางโครงการกับประชาชนในพ้ืนท่ี
โครงการ 
 - หากมีการรองเรียนจากประชาชนเรื่องเสียงดังรบกวนอันเน่ืองจากการดำเนินงานโครงการ ใหผูรับจาง
กอสรางเรงดำเนินการตรวจสอบหาสาเหตุและแกไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น พรอมท้ังแจงประชาชนใหรับทราบถึง
แนวทางแกไขและผลการแกไข 

2) ระยะดำเนินการ 
 กลุมพ้ืนท่ีออนไหว อยูในชวง 64.5-69.5 เดซิเบล (เอ) (ไมเกินคามาตรฐาน 70 เดซิเบล (เอ)) ตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) 

2) ระยะดำเนินการ 
 - 

1.6  ความส่ันสะเทือน 
1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -  บริเวณพ้ืนท่ีออนไหว พบวา กิจกรรมการกอสรางระดับดินโครงการ มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) 
มีคาอยู ระหวาง 0.011-1.196 มิลลิเมตร/วินาที และกิจกรรมการกอสรางฐานรากสะพานโครงการ มีคา
ความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาอยูระหวาง 0.008-0.456 มิลลิเมตร/วินาที มาตรฐานเทากับ 5.0 มิลลิเมตร/
วินาที โดยอางอิงจากกรณีที่ 2 ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นทำใหเกิดปรากฎการณลาและการสั่นพองตออาคาร 
อยางใดอยางหนึ่งหรือทั ้งสองอยาง ตออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยู อาศัย หองแถว ตึกแถว บานแฝด 
สถานศึกษา สถานพยาบาล เปนตน) ซึ่งมีคาไมเกินมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) โดยเมื่อเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหว
ทั ้งหมดกับมาตรฐานระบบเยอรมนีหมายเลข 4150 พบวา ความสั ่นสะเทือนสูงสุดที ่เก ิดขึ ้นอยู ในชวง
แรงสั่นสะเทือนที่ไมเปนอันตรายแมแตสิ่งปลูกสรางที่เกาแก และเม่ือเปรียบเทียบกับมาตรฐานระบบบริทิช
หมายเลข 5228 พบวา สูงกวาแรงสั่นสะเทือนที่กอใหเกิดความรำคาญตอมนุษยแตสามารถทนไดโดยจะตองมี
การแจงลวงหนาในกรณีกิจกรรมกอสราง แตต่ำกวาแรงสั่นสะเทือนที่เกินจุดที่มนุษยสามารถทนไดในสภาพ 
แวดลอมของอาคาร จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
 - บริเวณพื้นที่ออนไหว พบวา กิจกรรมการขนสงวัสดุกอสรางโครงการ มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด 
(PPV) มีคาอยูระหวาง 0.100-0.825 มิลลิเมตร/วินาที มาตรฐานเทากับ 5.0 มิลลิเมตร/วินาที โดยอางอิง 
จากกรณีที่ 2 ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นทำใหเกิดปรากฏการณลาและการสั่นพองตออาคาร อยางใดอยางหน่ึง
หรือทั้งสองอยาง ตออาคารประเภทที่ 2 (อาคารอยูอาศัย หองแถว ตึกแถว บานแฝด สถานศึกษา สถานพยาบาล 

1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ควบคุมยานพาหนะท่ีขนสงวัสดุอุปกรณในการกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
 - จำกัดน้ำหนักบรรทุกใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด และความเร็วในการขับขี่ของรถขนสงวัสดุและ
อุปกรณกอสรางโครงการไมใหเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง รวมถึงรถท่ีปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีกอสราง โดยเฉพาะชวง
ท่ีผานแหลงชุมชนและพ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอม เพ่ือปองกันแรงส่ันสะเทือน 
 - ตรวจสอบและบำรุงรักษาผิวจราจรในพ้ืนท่ีโครงการอยางสม่ำเสมอ หากพบวาผิวจราจรเกิดการชำรุด
เน่ืองจากโครงการ ใหดำเนินการซอมแซมใหอยูในสภาพดี  
 - กิจกรรมกอสรางท่ีกอใหเกิดแรงส่ันสะเทือนใหดำเนินการในชวงเวลากลางวันเทาน้ัน (08.00-18.00 น.) 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -28- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เปนตน) ซึ่งมีคาไมเกินมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกันผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) โดยเมื่อเปรียบเทียบพื้นที่ออนไหวทั้งหมดกับมาตรฐานระบบ
เยอรมนีหมายเลข 4150 พบวา สูงกวาแรงสั่นสะเทือนที่ไมเปนอันตรายแมแตสิ่งปลูกสรางที่เกาแก แตต่ำกวา
แรงสั ่นสะเทือนที่เปนจุดเริ ่มตนของการเกิดความเสียหายทางสถาปตยกรรม และเมื ่อนำไปเปรียบเทียบ
ขอกำหนดดานความส่ันสะเทือนตอมนุษย โดยมาตรฐาน A Survey of Traffic-induced Vibration, TRRL 1971 
พบวา ระดับแรงสั่นสะเทือนมีคาอยูในชวงเริ่มรับรูได และมีความเปนไปไดที่อาจจะถูกรบกวน จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 
2) ระยะดำเนินการ 
 บริเวณพ้ืนท่ีออนไหว พบวา มีคาความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีคาอยูระหวาง 0.050-0.412 มิลลิเมตร/วินาที 
มาตรฐานเทากับ 5.0 มิลลิเมตร/วินาที โดยอางอิงจากกรณีที่ 2 ความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นทำใหเกิดปรากฏการณลา 
และการส่ันพองตออาคาร อยางใดอยางหน่ึงหรือท้ังสองอยาง ตออาคารประเภทท่ี 2 (อาคารอยูอาศัย หองแถว 
ตึกแถว บานแฝด สถานศึกษา สถานพยาบาล เปนตน) ซึ่งมีคาไมเกินมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อปองกัน
ผลกระทบตออาคาร ตามประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับที ่ 37 (พ.ศ. 2553) โดยเม่ือ
เปรียบเทียบพื้นที่ออนไหวทั้งหมดกับมาตรฐานระบบเยอรมนีหมายเลข 4150 พบวาแรงสั่นสะเทือนไมเปน
อันตรายแมแตสิ ่งปลูกสรางที่เกาแก และเมื่อนำไปเปรียบเทียบขอกำหนดดานความสั่นสะเทือนตอมนุษย  
โดยมาตรฐาน A Survey of Traffic-induced Vibration, TRRL 1971 พบวา ระดับแรงสั่นสะเทือน มีคาอยู
ในชวงเริ่มรับรูได และมีความเปนไปไดท่ีอาจจะถูกรบกวน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

2) ระยะดำเนินการ 
 - กรมทางหลวง ตรวจสอบและปรับปรุงสภาพพื้นผิวจราจรใหราบเรียบอยูเสมอ โดยเฉพาะบริเวณ
สะพานและคอสะพานไมใหเกิดหลุม บอ ความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน หรือความไมสม่ำเสมอของผิวจราจร 
เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเปนสาเหตุใหเกิดความสั่นสะเทือน หากพบวา 
มีบรเิวณใดชำรุดใหดำเนินการซอมแซมทันที 
 - กรมทางหลวง ประสานงานตำรวจทางหลวงในการควบคุมความเร็วและน้ำหนักรถบรรทุกของ
ยานพาหนะที่เขามาใชเสนทางของโครงการใหเปนไปตามกฎหมายกำหนด โดยตรวจสอบอยางตอเนื่องและ
เครงครัด เพ่ือลดผลกระทบดานความส่ันสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

2.   ทรัพยากรส่ิงแวดลอมทางชีวภาพ 
2.1  นิเวศวิทยาทางบก 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

• ผลกระทบตอดานทรัพยากรสัตวปา 
  - ดำเนินการอยูในพื้นที่เขตทาง สภาพพื้นที่ศึกษาโดยทั่วไปมีสภาพการใชที่ดินหลากหลายประเภท 
เชน แหลงน้ำ พื้นที่นาขาว พื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ พื้นที่ชุมชน เปนตน ทำใหสัตวปาที่พบในพื้นที่โครงการมี
รายละเอียดดังน้ี  
  - สัตวเล้ียงลูกดวยนม จากการสำรวจสัตวตามแนวเสนทางโครงการและใกลเคียง พบจำนวน 9 ชนิด 
เชน หนูทองขาว (Rattus rattus) หนูบาน (Rattus norvegicus) กระรอกหลากสี (Callosciurus finlaysonii) 
ซึ่งมีขนาดเล็กมีพื้นที่อาศัย และหากินในบริเวณกวางตามพื้นที่ลุม และชุมชน หากพิจารณาการรื้อยายตนไม

1) ผลกระทบตอดานทรัพยากรสัตวปา  

• ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
  - การดำเนินการกอสรางตองดำเนินการอยูในพื้นที่ที่ระบุขอบเขตไวอยางชัดเจน การดำเนินการ
กอสรางตองไมกระทบตองการเปล่ียนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยานอกพ้ืนท่ีโครงการ ในเรื่องตาง ๆ เชน การ
เปลี่ยนแปลงการไหลของน้ำในลำคลองตามธรรมชาติ หรือการทำใหตะกอนจากการกอสรางไหลลงสูแหลงน้ำ  
ทำใหน้ำขุนมีผลกระทบตอสัตวสะเทินน้ำสะเทินบก และสัตวเลื้อยคลาน เปนตน หรือการทิ้งของเสีย ทั้งจาก
การกอสรางและกิจกรรมสวนตัวจากแคมปที่พักในเรื่องเศษอาหาร น้ำเสีย การขับถายของเสีย และขยะให
ถูกตองตามกฎหมาย เปนตน  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -29- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
บริเวณริมเขตทาง ซึ่งไมไดเปนแหลงที่อยูอาศัยหรือแหลงหากินหลักของหนูและกระรอก ประกอบกับอุปนิสัย
การดำรงชีวิตและการหากินมีความสามารถในการเคลื่อนที่ไดดี และสามารถหลบภัยจากปญหาตาง ๆ หรือใช
ประโยชนไดในหลายพ้ืนท่ีเปนบริเวณกวาง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
  - สัตวสะเทินน้ำสะเทินบก บริเวณแนวเสนทางโครงการและใกลเคียงพบสัตวสะเทินบกสะเทินน้ำ 9 
ชนิด เชน คางคกบาน (Bufo melanostictus) เขียดจะนา (Occidozyga limma) อึ่งอางบาน (Kaloula 
pulchra) เขียดอีโม (Fejervarya limnocharis) เปนตน เนื ่องจากมีความสามารถในการปรับตัวใหเขากับ
สภาพแวดลอมไดดี อีกทั ้งมีความสามารถในการกระจายพันธุ ไดสูงขึ ้น ซึ ่งความสามารถอาศัยในพื ้นท่ี
เกษตรกรรม ชุมชนรวมกับมนุษย หรือสามารถอพยพออกจากพ้ืนท่ีไปใชประโยชนในพ้ืนท่ีอื่นได จึงมีผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 
  - สัตวเลื้อยคลาน (Class Reptilia) จากการสำรวจพบสัตวเลื้อยคลานตามแนวเสนทางโครงการ
และใกลเคียงจำนวน 12 ชนิด เชน ตุ กแกบาน (Gekko gecko) จิ ้งจกบาน (Hemidactylus flaviviridis)  
กิ้งกาคอแดง (Calotes versicolor) และงูสิงธรรมดา (Ptyas korros) ซึ่งสัตวเหลานี้มีความสามารถในการ
ปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมไดดี อีกทั้งมีความสามารถในการกระจายพันธุกวาง และอพยพออกจากพื้นท่ี 
ไปใชประโยชนในพ้ืนท่ีอื่นได จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
  - นก จากการสำรวจพบนกทั้งหมด จำนวน 48 ชนิด เชน นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) 
นกเอี้ยงสาริกา (Acridotheres tristis) นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) และนกกระปูดใหญ (Centropus 
sinensis) ซึ่งสัตวเหลานี้มีความสามารถในการปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมไดดี มีความ สามารถในการ
เคลื่อนที่ไดดี และสามารถหลบภัยจากปญหาตาง ๆ หรือใชประโยชนไดในหลายพื้นที่เปนบริเวณกวาง จึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ 
  กิจกรรมงานเตรียมพ้ืนท่ีกอสรางโครงการ อาจมีการตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนำไมออกจากพ้ืนท่ี 
กอใหเกิดการเสียพ้ืนท่ีมีตนไมปกคลุมอยู ซ่ึงกิจกรรมการกอสรางโครงการเปนการกอสรางในพ้ืนท่ีเขตทางหลวง
เกือบท้ังหมด จึงไมสงผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงสภาพพ้ืนท่ีมากนัก จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

  - ลักษณะการดำเนินการกิจกรรมการกอสรางที่ไมสรางความตกใจตอชีวิตความเปนอยูของสัตวปา 
เชน การระเบิดเสียงดัง การใชเครื่องจักรกลท่ีมีเสียงดังมาก หรือความส่ันสะเทือนท่ีมากเกินปกติ โดยเนนการ
กอสรางเฉพาะในชวงเวลากลางวันเทาน้ัน 
  - ในขณะที่มีการกอสรางและปรับไถหนาดิน แมวาเปนพื้นที่ที่อยูในเขตทางหลวงที่จะดำเนินการ
กอสรางนั้นก็ตาม อาจพบวามีสัตวปาที่อาศัยอยูในดิน ที่เปนสัตวประเภทสัตวเลื้อยคลานหรือสัตวสะเทินน้ำ
สะเทินบก เชน นก หนู กบ เขียด อึ่งอาง คางคก งู เปนตน ใหดำเนินการชวยเหลือใหสัตวปาเหลาน้ันไดไปอยู
ในพ้ืนท่ีขางเคียงท่ีมีลักษณะทางนิเวศวิทยาของพ้ืนท่ีเหมือนกันอยางปลอดภัย 
  - ผูรับจางกอสรางตองดูแลคนงานในการกอสรางไมใหมีการลาสัตวปากอไฟที่จะเกิดการลุกลามเขา
ไปในพื้นที่สาธารณะหรือพื้นที่ทำกินของราษฎร ทำเสียงดังจากการเลนประทัดหรือดอกไมไฟ หรือเปดเครื่อง
เสียงท่ีดังเกินไป ท่ีจะรบกวนท้ังสัตวปาและราษฎรในทองถิ่น ท่ีจะกอมลพิษท่ีมีผลกระทบตอสัตวปา เชน ควัน
ไฟ เสียงดัง สั่นสะเทือน เปนตน รวมทั้งผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับการไหลของดินตะกอนลงในพื้นที่แหลงน้ำ 
ไดแก แมน้ำปง หนอง คลอง บึง ทำใหเกิดน้ำขุน น้ำเสีย ท่ีมีผลกระทบตอระบบนิเวศของสัตวปาท่ีอาศัยอยูใน
แหลงน้ำอีกดวย  

• ผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ 
  - ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามกฎหมายและระเบียบราชการอยางเครงครัดในการตัดฟน ชักลาก 
แผวถาง โดยตองหลีกเล่ียงการตัดโคนตนไมใหมากท่ีสุด  
  - กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดทำบัญชีรายชื่อตนไมในเขตทาง เพื่อตรวจสอบจำนวนตนไมและ
ตำแหนงของตนไมท่ีจะตองตัดออกจากบริเวณท่ีจะทำการกอสรางใหชัดเจน โดยระบุพิกัด ชนิด จำนวน ขนาด 
ความสูง และบริเวณที่พบใหครบถวน พรอมทั้งทำเครื่องหมายไวบนตนไมที่จะตัด เพื่อหลีกเลี่ยงการตัดตนไม
บริเวณนอกแนวกอสราง โดยใหตัดออกเฉพาะท่ีมีความจำเปนเทาน้ัน 
  - การลมตนไม จะตองกำหนดทิศทางการลมใหจำกัดอยูในพื้นที่กอสรางเทานั้น เพื่อไมใหไมที่ลมไป
รบกวนตนไมนอกพื้นที่กอสราง โดยดำเนินการตามหลักวิชาการการลมตนไม และเมื่อตัดตนไมออกแลว  
ตองเก็บรวบรวมเศษซากตาง ๆ ออกใหหมด 
  - ในขณะดำเนินการกิจกรรมการตัดฟนตนไม หากพบกลวยไมจะมีการยายไปปลูกในพื้นที่นอกเขต
ทางหลวง 
  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -30- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 -  กำหนดใหมีการจัดการซากตนไม กิ ่งไมและใบไม กองในพื ้นที ่เขตทางพรอมถมกลบดวยดิน 
เพ่ือปรับสภาพเขตทางท่ีเหลือใหราบเรียบ โดยงดการเผาเศษไมปลายไมเพ่ือลดมลพิษทางอากาศ 
  - ผูรับจางกอสรางตองปองกันไมใหเจาหนาที่ คนงานของโครงการเขาใชเสนทางกอสราง หรือพื้นท่ี
กอสรางของโครงการเพื่อกระทำการใด ๆ อันอาจกอใหเกิดความเสียหายตอทรัพยากรปาไมและทรัพยากร 
ธรรมชาติโดยเด็ดขาด และหามท้ิงขยะ เศษอาหาร เศษวัสดุกอสรางในพ้ืนท่ีกอสรางของโครงการ 

2) ระยะดำเนินการ 
 การเปดใชโครงการ เปนกิจกรรมคมนาคมขนสงของผูใชทาง เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ โดยมีอาคาร
สิ่งปลูกสรางกระจายอยูกอนหนาแลว ดวยเหตุนี้สัตวปาทุกชนิดจึงอาศัยอยูในพื้นที่ขางเคียงถนนไดตอไป
ตามปกติ โดยไมถูกบีบคั้นใหเสาะหาแหลงอาศัยแหงใหม อีกทั้งสัตวปาที่พบสวนใหญอยูในกลุมนก ซึ่งเปน 
กลุมด้ังเดิมท่ีอยูในพ้ืนท่ีมีความสามารถในการปรับตัวสูง และแพรกระจายพันธุไดดี สามารถพบเห็นไดโดยท่ัวไป  
มีถิ่นอยูอาศัยรวมกับมนุษยท้ังในพ้ืนท่ีลุมและพ้ืนท่ีชุมชนท่ีมีกิจกรรมของมนุษย สำหรับแสงไฟ เสียง เครื่องยนต 
รวมทั้งความพลุกพลานของยานพาหนะที่สัญจรอยูบนถนนอาจรบกวนการดำรงชีวิตและการหากินของสัตวปา
บางชนิด สัตวปาจึงหลีกเล่ียงการถูกรบกวนดวยการอยูหางจากเขตทางและมีพ้ืนท่ีหากินลดลง สำหรับสัตวเล้ียงลูก
ดวยนมที่พบในพื้นที่ศึกษาโครงการ สวนใหญจะพบอยูในพื้นที่เกษตรกรรม และมีระยะหางจากแนวเสนทาง
ประมาณ 50-500 เมตร ดังน้ัน สัตวปาท่ีมีการปรับตัวอยูอาศัยในลักษณะพ้ืนท่ีดังกลาวมากอนหนาแลว ซ่ึงสัตวปา
จะคุนเคยและสามารถปรับตัวเขาสูสภาวะปกติได จึงไมมีผลกระทบ 

2) ระยะดำเนินการ 
 -   
 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 งานเตรียมพื้นที่และการกอสรางสำนักงานควบคุมงาน (Site Office) /บานพักคนงาน (Camp Site) เพ่ือ
ดำเนินการกอสรางสำนักงานควบคุมงานกอสรางทางหลวง (Site Office) รวมทั้งกอสรางบานพักคนงาน 
(Camp Site) งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย งานดิน/หิน งานผิวทางและชั ้นทาง งานปายและ
เครื่องหมายจราจร งานระบายน้ำ งานสาธารณูปโภค สุขาภิบาล และความปลอดภัย และงานจัดการมูลฝอย/ 
น้ำเสียจากที่พักคนงานและอาคารสำนักงาน กิจกรรมดังกลาว มีการเปดหนาดิน จึงทำใหเปนพื้นที่เสี่ยงตอการ
ชะลางหนาดินและเปนแหลงกำเนิดตะกอนดินปริมาณมาก ในกรณีที ่มีฝนตก ทั ้งนี ้ เนื ่องจากผลกระทบ 
ดานนิเวศวิทยาทางน้ำและคุณภาพน้ำผิวดินมีความเกี่ยวเนื่องกันและสัมพันธกัน การชะลางและพัดพาตะกอน
ดินลงสูแหลงน้ำ เกิดการฟุงกระจายของตะกอนดินในแหลงน้ำ ซ่ึงอาจกอใหเกิดความขุนของน้ำเพ่ิมขึ้นจากปกติ 
สงผลตอการรบกวนการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ กลาวคือ ปริมาณแสงที่แพลงกตอนพืชจะนำไปใชใน

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -  ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินอยางเครงครัด 
 - เทพื้นคอนกรีตยกขอบในบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ำมันและไขมัน ไดแก ลานซอม บำรุง  
และรวบรวมลงสูบอดักไขมัน และระบายน้ำลงสูระบบบำบัดน้ำเสีย รวมทั้งทำการตักคราบไขมันออกจาก 
บอดักไขมันอยางสม่ำเสมอ และนำไปเก็บไวในถังเก็บน้ำมัน ของเสีย เพ่ือรอนำสงไปกำจัดในสถานท่ีถูกสุขาภิบาล
ตอไป 
 - ติดตั ้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปบริเวณบานพักคนงาน และควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมี
ประสิทธิภาพดีอยูเสมอ  
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดสรางที่พักคนงานใหหางจากแหลงน้ำอยางนอย 100 เมตร รวมทั้งจัดใหมี
ระบบบำบัดน้ำเสียท่ีมีประสิทธิภาพและเพียงพอ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -31- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
กระบวนการสังเคราะหแสงลดลง ทำใหปริมาณแพลงกตอนพืชที่สรางอาหารดวยการสังเคราะหแสงลดจำนวน 
ตามลงไปดวย ในขณะที่สาหรายบางชนิดที่ไมจำเปนตองอาศัยแสงในการสรางอาหารจะมีจำนวนเพิ่มมากขึ้น 
สงผลทำใหองคประกอบสิ่งมีชีวิตในหวงโซอาหารของแหลงน้ำนั้น ๆ เปลี่ยนแปลงไป โดยเฉพาะไดอะตอมชนิด 
Fragilaria capucina ซ่ึงอาจมีปริมาณลดลงในระหวางการกอสรางได นอกจากน้ี ของแข็งแขวนลอยท่ีเกิดจาก
ตะกอนดินท่ีไหลลงสูแหลงน้ำ จะมีผลตอการระคายเคืองเหงือกของสัตวน้ำ ทำใหการหายใจโดยการแลกเปล่ียน
ออกซิเจนทางเหงือกของสัตวน้ำลดลง โดยเฉพาะปลาและสัตวน้ำวัยออนที่มีความออนไหวและทนทานตอการ
เปลี่ยนแปลงสิ่งแวดลอมต่ำ อาจทำใหสัตวน้ำเหลานั้นไมสามารถอาศัยอยูไดหรือตายไป แตผลกระทบที่เกิดขึ้น 
มีเพียงในระยะแรกเทาน้ัน และมีระยะเวลาการเกิดผลกระทบในระยะส้ัน ๆ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 - ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีหองน้ำ/หองสวมท่ีถูกตองตามหลักสุขาภิบาลไวใหเพียงพอ (15 คน/หอง) 
 - ผูรับจางกอสรางตองตั้งโรงหลอคอนกรีต/โรงซอมบำรุง รวมถึงพื้นที่ลางรถตองอยูหางจากแหลงน้ำ
อยางนอย 100 เมตร 
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดภาชนะรองรับน้ำมันท่ีใชแลวและนำไปกำจัดอยางเหมาะสม 
 - ผูรับจางกอสรางตองควบคุมคนงานกอสราง หามลางอุปกรณ เครื่องมือ เครื่องจักร และ/หรือระบาย
น้ำท้ิง น้ำมันเครื่องใชแลว รวมท้ังส่ิงปนเปอนตาง ๆ ลงแหลงน้ำ 
 - ทำการขุดลอกบริเวณใตสะพานท่ีมีการกอสรางขามลำน้ำ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ำ 
 - จัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปด ขนาดความจุ 240 ลิตร จำนวน 5 ถัง (ถังขยะเปยก จำนวน 2 ถัง  
ถังขยะแหง จำนวน 2 ถัง และถังขยะอันตราย จำนวน 1 ถัง) เพื่อเก็บรวบรวมขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจาก
โครงการ ซึ่งสามารถรองรับขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นไดไมนอยกวา 3 วัน และจัดจุดรับขยะมูลฝอยภายในพื้นท่ี 
เพื่อรอการขนถายใหเพียงพอกับปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้น และประสานงานองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
(อบต./เทศบาล) ใหมารับขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นนำไปกำจัดใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาลตอไป 
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดใหมีเจาหนาท่ีคอยเก็บกวาดเศษดินท่ีตกหลนบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางโครงการ 
 - ผูรับจางกอสรางตองควบคุมดูแลคนงานกอสรางไมใหทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหลงน้ำ รวมท้ังจัดเก็บ
วัสดุกอสรางใหเรียบรอย เพ่ือไมใหกีดขวางตอการระบายน้ำ 
 - ผูรับจางกอสรางหามปดกั้นลำน้ำ หากจำเปนจะตองจัดทำทาง/ชองระบายน้ำชั่วคราว เพื่อใหน้ำ
สามารถระบายออกจากพ้ืนท่ีไดตามปกติ 
 - ควบคุมผูรับจางในการบดอัดชวงลาดอยางรัดกุม เพ่ือปองกันไมใหดินรวงสูลำธาร 

2) ระยะดำเนินการ 
 - การคมนาคมบนถนนโครงการ เม่ือโครงการเปดดำเนินการ ปริมาณยานพาหนะท่ีเขามาใชถนนโครงการ
จำนวนมาก ซึ่งจะทำใหมีปริมาณเศษดิน/ฝุนละอองสะสมอยูบนผิวจราจร ในขณะที่มีฝนตก หรือการลาง 
ทำความสะอาดผิวจราจร อาจสงผลใหเกิดน้ำชะเอาเศษมวลดินไหลไปตามทางน้ำลงสูระบบระบายน้ำระดับดิน
และตอเนื่องไปสูแหลงน้ำในบริเวณพื้นที่ใกลเคียง แตทั้งนี้ปริมาณเศษดินหรือฝุนละอองที่อยูบนผิวจราจรน้ัน 
สวนหน่ึงจะเกิดการฟุงกระจายและพัดพาออกไปในทิศทางตาง ๆ ตามกระแสลม จึงทำใหมีปริมาณไมมาก/นอย 
จึงไมมีผลกระทบ 
 
  

2) ระยะดำเนินการ 
 - ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคุณภาพน้ำผิวดินอยางเครงครัด 
 - ดูแลและบำรุงรักษาทอระบายน้ำใหอยูในสภาพดี รวมท้ังกำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชท่ีอาจกอใหเกิด
การอุดตัน โดยหากพบวามีการสะสมของตะกอนและวัชพืชในบริเวณดังกลาวจะตองดำเนินการนำออกโดยเร็ว 
เพ่ือใหน้ำท่ีปนเปอนมลสารตาง ๆ ท่ีชะลางผิวจราจรสามารถระบายน้ำออกได 
 
 
 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
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ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - งานบำรุงรักษาปกติและตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน การบำรุงรักษา
ทางตามชวงเวลาที่กำหนด เพื่อเปนการตออายุใหทางหลวงอยูในสภาพที่ใชงานไดนานขึ้น โดยมีกิจกรรม 
ที่ตองดำเนินการ เชน กิจกรรมเสริมผิวทาง ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร เปนตน สวนงานบำรุงรักษาพิเศษ/ 
งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน จะทำการบำรุง เสริมแตงและปรับปรุงทางท่ีชำรุดเสียหายเกินกวาท่ีจะทำการซอมบำรุง
โดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม การแกไขปรับปรุงหรือเพ่ิมเติมส่ิงอำนวยความสะดวก เพ่ือใหผูใชเสนทางสามารถ
ใชทางหลวงเปนไปดวยความปลอดภัย และการซอมบำรุงทางที่เกิดความเสียหายขึ้นโดยฉับพลัน เปนผลให
ยวดยานไมสามารถสัญจรไป-มาได เชน การเกิดอุทกภัย ทำใหถนนขาดหรือลื่นไถล (Land Slide) หรือเกิด 
วาตภัย ทำใหตนไมหรือส่ิงปลูกสรางตาง ๆ ลมลงมาปดกั้น เปนตน กิจกรรมดังกลาวดำเนินการอยูบนผิวจราจร
ท่ีมีอยูเดิมเปนหลัก ไมมีผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำ จึงไมมีผลกระทบ 

 

2.3 พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 การประเมินผลกระทบดานพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำ จากการตรวจสอบบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการไมตัดผาน
พื้นที่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำที่มีความสำคัญ ชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 โดยพื้นที่ศึกษาโครงการทั้งหมดอยูในเขตพื้นท่ี 
ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 ในระยะทาง 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ดังนั้นการดำเนินกิจกรรม
ทุกกิจกรรม ทั้งในระยะการเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ จึงไมมีผลกระทบตอการ
เปล่ียนแปลงพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำ ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 - 

2.4 พ้ืนท่ีชุมน้ำ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 การประเมินผลกระทบดานพ้ืนท่ีชุมน้ำ จากการตรวจสอบบริเวณแนวเสนทางโครงการและพ้ืนท่ีในระยะ 2 
กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไมตัดผาน พื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลง
มรดกโลกที่ขึ้นบัญชีมรดกโลกตามอนุสัญญาระหวางประเทศ ดังนั้น การดำเนินกิจกรรมทุกกิจกรรมทั้งในระยะ
เตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ จึงไมมีผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงพื้นที่ชุ มน้ำ 
ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 
 
 
 
 

1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 - 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
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ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
3.  คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 
3.1  การคมนาคมขนสง 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -   กระทบตอการกีดขวางและเปนอุปสรรคตอการสัญจร ไดแก งานการขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 
จะใชเสนทางรวมกับประชาชนในงานการขนยาย โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณทางหลวงหมายเลข 
121 บริเวณจุดตัดทางแยก กับทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) และทางหลวงหมายเลข 1001  
(แยกลิขิตชีวัน) โดยมีระยะเวลาการเกิดผลกระทบแคเพียง ชั่วคราวเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 - กิจกรรมการกอสรางที ่จำเปนตองกั้นแนวเขตการกอสราง และปดชองทางการจราจรเพื ่อทำการ 
เบี่ยงการจราจรเพื่อดำเนินการกอสราง ไดแก งานแผวถางและปรับพื้นที่ การกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับ 
งานกอสราง (Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานดิน งานผิวทางและชั้นทาง งานกอสรางระบบระบายน้ำ
และงานโครงสรางสะพาน/ทางยกระดับ กิจกรรมดังกลาวจะสงผลกระทบตอการกีดขวางและเปนอุปสรรคตอ 
การสัญจรของผูใชทางบริเวณทางหลวงหมายเลข 121 บริเวณจุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 1367  
(แยกสันคะยอม) และทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวันโดยมีระยะเวลาการเกิดผลกระทบตลอดชวงการ
กอสรางของโครงการ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

 - กิจกรรมท่ีทำใหปริมาณจราจรบริเวณถนนโครงขายเพ่ิมขึ้น ไดแก งานขนยายดิน/หิน และ
วัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง และงานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง เนื่องจากมีปริมาณรถบรรทุกท่ี
สัญจรผานถนนโครงขายที่มีการสัญจรมากกวาปกติ โดยจะใชเสนทางรวมกับประชาชนในงานการขนยาย โดย
ผลกระทบจะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณทางหลวงหมายเลข 121 บริเวณจุดตัดทางแยก กับทางหลวงหมายเลข 1367 
(แยกสันคะยอม) และทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) โดยมีระยะเวลาการเกิดผลกระทบตลอดชวง
การกอสรางของโครงการ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ติดตั้งตาขายดานลางโครงสรางทางแยกตางระดับ ตลอดระยะเวลาของการกอสราง เพื่อปองกัน 
ฝุนละอองและเศษวัสดุจากการกอสรางตกหลนลงสูทางหลวงหมายเลข 121 กับทางหลวงหมายเลข 1367 
(แยกสันคะยอม) และทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 - ในชวงกอสรางกำหนดทางเบี่ยงเสนทางใชอื่น พรอมทำการติดตั้งปายเตือนที่สามารถมองเห็นได 
ในระยะไกลบริเวณ 1 กโิลเมตร, 500 เมตร และ 200 เมตร   

 - จัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง 
ตลอดจนติดตั้งสัญญาณไฟใหชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร 
โดยเฉพาะทางแยก  

 - การติดตั้งปายบอกตำแหนงทางเบี่ยงกอนถึงพื้นที่จุดทางเบี่ยงเปนระยะทาง 150 เมตร (ที่มา : คูมือ
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรมทางหลวง, 2561) โดยดำเนินการอยางตอเนื่องตลอด
ระยะเวลากอสราง เพ่ือลดผลกระทบจากการจราจรของเสนทางเดิม ดังน้ี 

 ท่ีระยะ 1 กิโลเมตร กอนถึงเขตพ้ืนท่ีกอสราง กำหนดใหติดต้ังปายเตือนงานกอสราง เพ่ือใชเตือน
ผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา ซ่ึงจะทำใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้นท่ีระยะ 500 
เมตร กอนถึงเขตพ้ืนท่ีกอสราง (กรณีมีการกอสรางเขามาในถนนและมีการลดชองจราจร) กำหนดใหติดต้ังปาย
เตือนงานกอสรางและปายเตือนลดชองจราจร เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาขางหนามีการลดชอง
จราจร 

 ที่ระยะ 150 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่โครงการ (กรณีมีการกอสรางเขามาในถนนและมีการลดชอง
จราจร) กำหนดใหติดตั้งปายเตือน งานกอสราง ปายเตือนลดชองจราจร และปายเตือนลดความเร็ว เพื่อใช
เตือนผูขับขี่ยานพาหนะ ทราบวาขางหนามีพ้ืนท่ีกอสราง มีการลดชองจราจรและขับขี่ตามความเร็วท่ีกำหนด 

 ที่ระยะ 100 และ 50 เมตร กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง กำหนดใหติดตั้งปายเตือนลดความเร็ว  
ปายนำทาง และปายระวังคนงาน เพ่ือใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวาควรขับขี่ดวยความเร็วท่ีกำหนด และ
ระมัดระวังคนงานที่กำลังปฏิบัติงานบริเวณชองจราจร กำหนดติดตั้งปายนำทางจราจร พรอมทั้งไฟกระพริบ 
ซึ่งจัดวางใหหางกันดวงละ 3 เมตร ตลอดเขตแนวพื้นที่กอสราง และกรวยวางไวหางกัน 1 ถึง 2 เมตร ตลอด
แนวลดชองจราจร 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -34- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 ท่ีระยะ 20 เมตร กอนออกจากพ้ืนท่ีกอสราง ติดต้ังปายส้ินสุดเขตกอสรางและกรวย เพ่ือใหผูขับขี่

ทราบวาส้ินสุดเขตพ้ืนท่ีกอสรางแนวเขตพ้ืนท่ีกอสราง ตองติดต้ังปายเตือนลดความเร็ว กำแพงคอนกรีตหรือแบ
ริเออรลอมรอบพื้นที ่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนหรือไฟกระพริบที ่ผู ใชทางสามารถมองไดใน
ระยะไกลไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ โดยใหเริ่มติดต้ังท่ีขอบไหลทาง เขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร 
ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร ซ่ึงติดต้ังยาวตลอดแนวเขตพ้ืนท่ีกอสราง 

 - เตรียมแผนการจัดการจราจรกอนเริ่มตนการกอสรางโครงการ โดยจัดใหมีแผงกั้น กรวย 
เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและติดต้ังปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดต้ังสัญญาณไฟใหชัดเจน ท้ังในเวลา
กลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะทางแยก การติดต้ังปายบอกตำแหนง 
ทางเบ่ียงกอนถึงพ้ืนท่ีจุดทางเบ่ียงเปนระยะทาง 300 เมตร (คูมือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง 
ของกรมทางหลวง, 2561) โดยดำเนินการอยางตอเน่ือง ตลอดระยะเวลากอสราง 

 - จัดทำปายประชาสัมพันธขนาดใหญ (ขนาด 2.0X3.0 เมตร) โดยมีเนื้อหา ประกอบดวย แผนที่พื้นท่ี
ดำเนินการ กำหนดการกอสราง ระยะเวลาดำเนินการกอสราง และบริษัทผูรับจางกอสราง งบประมาณ ที่อยู 
เบอรโทรศัพท ผูรับจางกอสราง และเจาของงาน (กรมทางหลวง) สามารถเห็นไดชัดเจน ติดต้ังกอนการกอสราง 
2 เดือน จำนวน 2 แหง ท่ีบริเวณจุดเริ่มตนกอสรางโครงการและจุดส้ินสุดการกอสรางโครงการ 
 - จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียนของโครงการ 2 แหง ที่สำนักงานกอสรางโครงการและแขวงทางหลวง
เชียงใหมท่ี 2 พรอมติดต้ังกลองรับเรื่องรองเรียน แบบเหล็กพรอมกุญแจล็อค และบอรดประชาสัมพันธโครงการ 
 -  ติดตั้งแผงกั้น (Wing Barricade) หรือแบริเออรที่ผลิตจากคอนกรีตเสริมเหล็ก (Concrete Barrier) 
ลอมรอบพื้นที่กอสราง พรอมทั้งติดตั้งสัญญาณเตือนหรือไฟกระพริบที่ผูใชทางสามารถมองไดในระยะไกล 
ไมนอยกวา 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ โดยใหเริ ่มติดตั ้งที ่ขอบไหลทางเขามาทีละ 50-60 เซนติเมตร 
ระยะหางกันไมเกิน 30 เมตร 
 - กำหนดใหมีปายจราจร สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตกอสรางและแนวทาง
เบี่ยงเปนไปตามมาตรฐาน เพื่อใหชุมชนและผูใชทางเห็นไดเดนชัด และสัญจรในเวลากลางวันและกลางคืนได
อยางปลอดภัย 
 - ติดตั้งเครื่องหมายชนิดที่สะทอนแสง เพื่อเตือนใหผูใชทางสามารถเห็นสิ่งกีดขวางไดชัดเจนในเวลา
กลางคืนและอาจติดต้ังไฟกระพริบในบริเวณท่ีจำเปน 
 - กำหนดใหผูรับจางกอสรางควบคุมและจำกัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชขนสงวัสดุและอุปกรณ
กอสราง โดยใหใชความเร็วไมเกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในชวงท่ีผานชุมชนและกวดขันพนักงานขับยานพาหนะ



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -35- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ของโครงการใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัดและกำกับดูแลผูรับจางกอสรางไมใหมีการขนสงวัสดุ
กอสรางเกินน้ำหนักท่ีกำหนด เพ่ือมิใหถนนในเสนทางขนสงเกิดความเสียหาย 
 - วางแผนการใชเสนทางในการขนสงวัสดุและอุปกรณของโครงการ เพ่ือหลีกเล่ียงปญหาดานการจราจร
และหลีกเล่ียงการขนสงวัสดุอุปกรณกอสรางในชวงชั่วโมงเรงดวน ชวง 07.00-09.00 น. และ 16.00-18.00 น.  
 - ตองดำเนินการกอสรางดวยความระมัดระวัง มิใหเกิดความเสียหายตอผิวจราจรของเสนทางปจจุบัน
หรือเปนอุปสรรคตอการสัญจร หากหลีกเล่ียงไมไดจะตองจัดการแกไขใหเกิดผลกระทบนอยท่ีสุด และปรับปรุง
ใหอยูในสภาพเรียบรอยโดยเรงดวน 
 - ตองปดคลุมทายรถบรรทุกที่ใชในการลำเลียงเศษมวลดินและวัสดุอุปกรณกอสรางใหมิดชิด โดยมี 
ชายผาหรือชายวัสดุอื่น ๆ ยื่นยาวลงมามากกวาสวนการบรรทุกวัสดุอยางนอย 30 เซนติเมตร เพื่อปองกัน 
การรวงหลนของเศษดินตกลงสูผิวจราจร 
 - ควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกท่ีใชขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัว 
ผูขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 
 - หามพนักงานขับรถใชสารกระตุนออกฤทธิ์ตอจิตประสาท หรือมีการมึนเมาในขณะปฏิบัติงาน หากมี
การฝาฝนจะตองพิจารณาโทษทันที เพ่ือไมใหเกิดอุบัติเหตุจนกระทบตอชีวิต ทรัพยสินผูอื่น ซ่ึงจะสงผลกระทบ
ตอภาพลักษณของโครงการ 
 - วางแผนการจัดการกอสรางไมใหกีดขวางการจราจรบนเสนทางเดิม เชน หาพื้นที่เก็บเครื่องมือ หรือ
จอดเครื่องจักรในบริเวณท่ีเหมาะสมแทนการจอดบนไหลทาง 
 - จัดเก็บวัสดุอุปกรณและเครื ่องจักรที่ใชในกิจกรรมกอสรางใหเรียบรอย เพื่อปองกันการกีดขวาง
การจราจร 
 - ประสานงานกับเจาหนาที่ตำรวจของสถานีตำรวจภูธรในพื้นที่ เพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการขนสง 
เชน การใชรถนำขบวนหรือปดการจราจรช่ัวคราวในการขนสงอุปกรณท่ีมีขนาดใหญหรือจำนวนมาก ๆ 
 - จัดเตรียมพ้ืนท่ีจอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณกอสรางท่ีใชในการกอสรางโครงการ 
 - เม่ือกอสรางทางในแตละสวนแลวเสร็จใหเรงงานทาสีเสนจราจร สันระนาด ติดต้ังสัญญาณไฟ และปาย
ตาง ๆ โดยเร็ว เพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้น 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -36- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - ปรับปรุงรอยตอของทางเชื่อมเขาสูที่อยูอาศัยของประชาชนในพื้นที่โครงการหรือสถานที่ตาง ๆ ใหได
มาตรฐานกอนที่จะเปดดำเนินการเมื่อการกอสรางในแตละสวนแลวเสร็จ ใหเรงงานทาสีเสนจราจร ติดต้ัง
สัญญาณไฟ และปายตาง ๆ โดยเร็ว 
 - ติดตั ้งปายบังคับหามจอดรถ และทำเครื ่องหมายจราจรบนสันขอบทาง (Curb Marking) เปน
เครื่องหมายหามหยุดรถแถบสีแดงสลับขาวท่ีขอบทางดานซายของชองทางเดินรถ บริเวณดานขางอุโมงค 
 - ติดตั้งปายแบบ Overhead Sign ติดปายจำกัดความเร็วของรถที่ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง ปายหามใช
รถจักรยานยนตใชทางลอด และปายบอกความสูงของทางลอด โดยรูปแบบปายใหเปนไปตามมาตรฐานของ
สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซ่ึงจะดำเนินการติดต้ังบริเวณกอนขึ้น-ลง ทางลอด  
 - ติดตั้งปายกอนลงทางลอด โดยติดตั้งปายกอนทางเบี่ยงที่จะออกชองทางขนาด 160 เมตร และติดต้ัง
กอนลงทางลอด 1,500 เมตร 

2) ระยะดำเนินการ 
 การคมนาคมบนถนนทางหลวงของโครงการ เนื่องจากวัตถุประสงคหลักของโครงการ คือ เพื่อลดอุบัติเหตุ 
ที่เกิดขึ้น แกไขปญหาการจราจร และอำนวยความสะดวกการเขา-ออกของพื้นที่โครงการ ซึ่งจะกอใหเกิดผลดี 
ตอผูใชทาง ท้ังในระดับชุมชน อำเภอ และจังหวัดดีขึ้น ซ่ึงเปนผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

 

2) ระยะดำเนินการ 
 - ตรวจสอบและบำรุงสภาพผิวจราจร ทางแยกตางระดับ หลักกิโลเมตร ปายบอกทาง และปายเตือน
ตาง ๆ ใหอยูในสภาพใชการไดดีอยูเสมอ 
 - แผวถางหญาเปนประจำ เพ่ือไมใหรุกล้ำเขามาบนผิวจราจร และสงผลตอการกีดขวางทางสัญจร 
 - ประสานงานและขอความรวมมือจากสถานีตำรวจภูธรในพื้นที่ใหจัดเจาหนาที่มาตรวจตราดูแลไมให
ผูใชทางใชความเร็วในการขับขี่เกินเกณฑที่กฎหมายกำหนด เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทาง และ 
ตรวจตราการบรรทุกน้ำหนักของรถบรรทุกไมใหเกินเกณฑท่ีกฎหมายกำหนด เพ่ือปองกันไมใหสภาพผิวจราจร
เสียหายกอนกำหนด 

3.2  สาธารณูปโภค 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 การรื ้อยายระบบสาธารณูปโภค เสาไฟฟา ทอประปา โทรศัพท คือ งานการรื ้อยายสิ ่งปลูกสราง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวางซึ่งการดำเนินกิจกรรมในชวงนี้จะมีเพียงงานเตรียมพื้นที่สำหรับกอสรางเทาน้ัน  
ที่มีผลกระทบจากการรื ้อยายสาธารณูปโภคผลการตรวจสอบสาธารณูปโภคที ่ตองรื ้อยายออกจากพื ้นท่ี
ดำเนินการโครงการในพื้นที ่ตลอดแนวเสนทางโครงการ แตเมื ่อพิจารณาระยะเวลาในการรื ้อยายระบบ
สาธารณูปโภค ไดแก เสาไฟฟา/เสาไฟสองสวาง และทอประปาที่กีดขวางอยูตามแนวเสนทาง คาดวาตองใช
ระยะเวลาในการดำเนินการในแตละครั้ง จะสงผลใหไฟฟาดับ และน้ำประปาไมไหลเปนเวลาอยางนอย 1 ช่ัวโมง 
และสูงสุดไมเกิน 24 ชั่วโมง ประชาชนในพื้นที่อาจจะไดรับความเดือดรอน แตเปนผลกระทบชั่วคราวและ 
มีระยะเวลาเพียงชวงส้ัน ๆ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ผูรับจางกอสรางกอสรางตองประสานงานกับหนวยงานผูรับผิดชอบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
เพื่อชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด และระบุตำแหนงสาธารณูปโภคที่ตองรื ้อยาย และกำหนด
แผนการกอสรางรวมกัน พรอมระบุชวงเวลาการรื้อยาย รวมทั้งการทดสอบการใชงานใหสามารถดำเนินการ 
ใชงานไดเหมือนเดิม 
 - กอนดำเนินการรื้อยายสาธารณูปโภค ใหผูรับจางกอสรางกอสรางประชาสัมพันธใหผูนำชุมชนและ
ประชาชน ที่อาศัยอยูในพื้นที่โดยรอบทราบลวงหนาอยางนอย 7 วัน ตามแผนการประชาสัมพันธและรับเรื่อง
รองเรียน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -37- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
2) ระยะดำเนินการ 
 กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษาปกติ เปนการบำรุงรักษาอยูเปนประจำ เพ่ือใหมี
สภาพใชงานไดดี สวนการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหอยูในสภาพที่ใช
งานไดนาน สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน จนเปนการบำรุง เสริมแตง และปรับปรุง
ทางท่ีชำรุด เสียหาย เกินกวาท่ีจะทำการซอมบำรุง โดยปกติใหกับสูสภาพเดิม รวมท้ังแกไขปรับปรุงหรือเพ่ิมเติม
สิ่งอำนวยความสะดวกเพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภัย กิจกรรมดังกลาวไมมี
กิจกรรมรื้อยายระบบสาธารณูปโภคเพิ่มเติม เนื่องจากไดดำเนินการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ไปแลว 
ต้ังแตระยะกอสรางในกิจกรรมการเตรียมพ้ืนท่ี ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

2) ระยะดำเนินการ 
- ในกรณีที่ตรวจสอบแลวพบวาเสนทางโครงการฯ ชำรุดเสียหายจากการรื้อยายระบบสาธารณูปโภค 

เจาของโครงการตองประสานกับหนวยงานผูรับผิดชอบระบบสาธารณูปโภคดังกลาว เขารวมตรวจสอบการ
ซอมแซมถนน 

3.3 การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -   งานกอสรางระบบระบายน้ำ เน่ืองจากการกอสรางอาจมีเศษดินจากการขุดดินเพ่ือกอสราง ทำใหเกิด
การกีดขวางการไหลของน้ำ ซึ่งเปนผลกระทบที่เกิดขึ้นกับลำน้ำที่เปนคลองธรรมชาติ จึงมีผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง 
 - งานเตรียมพื้นท่ี ประกอบดวย การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานแผวถางและ
ปรับพื้นที่ งานกอสรางทางชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว งานดิน งานผิวทาง
และชั ้นทาง การดำเนินกิจกรรมตาง ๆ อาจมีเศษดิน เศษหิน หรือวัสดุกอสรางชะลางไหลลงสูแหลงน้ำท่ี 
แนวเสนทางโครงการพาดผานได หากดำเนินการในชวงฤดูฝน ซ่ึงเปนสาเหตุใหแหลงน้ำต้ืนเขินอาจสงผลกระทบ
ตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ อยางไรก็ตาม ผลกระทบ
ท่ีเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณลำน้ำท่ีแนวเสนทางโครงการพาดผานเทาน้ัน ไมไดเกิดขึ้นโดยตรงกับลำน้ำ จึงมีผลกระทบ
ระดับต่ำ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - เมื่อทำการกอสรางฐานรากทางแยกตางระดับของโครงการและการกอสรางทางลอดแลวเสร็จ ใหทำ
การกอสรางระบบทอระบายน้ำในระดับผิวดินทันที 
 - ในกรณีที่จำเปนตองกอสรางในฤดูฝน ตองระมัดระวังน้ำทวมขังดานใดดานหนึ่งของถนน ซึ่งหาก 
พบวามีการทวมขัง กำหนดใหผูรับจางกอสรางจัดหาเครื่องสูบน้ำหรือหาวิธีระบายน้ำออกจากพื้นที่โดยดวน 
เพ่ือไมใหประชาชนผูใชทางไดรับความเดือดรอน 
 - ออกแบบและกอสรางระบบระบายน้ำอยางเพียงพอ โดยทำการขยายขนาดทอระบายน้ำตามการ
คำนวณดานอุทกวิทยา ตามหลักเกณฑการออกแบบของกรมทางหลวง  
 - จัดใหมีคนงานตรวจตราและเก็บเศษวัสดุจากการกอสรางออกจากรางหรือทอระบายน้ำ เพื่อปองกัน
ปญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 
 -  จัดใหมีเครื่องสูบน้ำในบริเวณพื้นที่กอสรางและจัดเตรียมเครื่องสูบน้ำสำรองไวใหเพียงพอ เพื่อใชใน
การควบคุมการระบายน้ำ 
 - ควบคุมคนงานกอสรางไมใหทิ้งขยะมูลฝอยลงไปในแหลงน้ำ รวมทั้งจัดเก็บวัสดุกอสรางใหเรียบรอย 
เพ่ือไมใหกีดขวางตอการระบายน้ำ 
 - หามปดกั้นการระบายน้ำตามธรรมชาติ/คลองระบายน้ำ และตองตรวจสอบสภาพการระบายน้ำอยาง
นอย 24 ชั่วโมง หลังฝนตกหนัก หากจำเปนตองมีการปดกั้นทางน้ำ ตองจัดทำทาง/ชองระบายน้ำชั่วคราว 
เพ่ือใหสามารถระบายน้ำออกจากพ้ืนท่ีไดตามปกติ 
 - หามกองดิน/หิน และเศษวัสดุกอสรางท่ีเหลือใชไวในบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -38- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ จะตองทำการตรวจสอบระบบระบายน้ำตาง ๆ ที่อยูตามแนวเสนทาง
โครงการ หากพบการตกทับถมของตะกอนดินตองทำการขุดลอก เพ่ือใหสามารถระบายน้ำไดสะดวก 
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดรถบรรทุกขนาดใหญมารอรับเศษมวลดินที่เกิดจากกิจกรรมการขุดเจาะ 
ฐานรากโครงสรางทางแยกตางระดับ โดยลำเลียงไปยังพื ้นที ่กองดินบริเวณพื้นที ่วางของหมวดทางหลวง 
สันทราย ซ่ึงไมใหเก็บกองเศษมวลดินไวภายในพ้ืนท่ีกอสราง 
 - จัดใหมีเจาหนาที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหลนบริเวณพื้นที่กอสรางและเสนทางที่ใชลำเลียงขนสง
เศษมวลดินและวัสดุกอสรางโครงการอยางสม่ำเสมอ เพื ่อรักษาความสะอาดผิวจราจรและปองกันการ 
ฟุงกระจายของฝุนละออง รวมท้ังการชะลางเศษมวลดินลงสูระบบระบายน้ำตามแนวเสนทางโครงการ 
 - บริหารจัดการดินท่ีขุดจากการกอสรางทางลอด จะตองมีรถบรรทุกมารับเพ่ือนำไปไวในบริเวณท่ีจัดไว
ใหมีการจัดเก็บกองดินทุกวัน หลังจากที่เสร็จในชวงที่มีกิจกรรมการขุดดินเพื่อปองกันการชะลางลงสูแหลงน้ำ 
หรือกีดขวางการระบายน้ำ 
 - หลังจากผูรับจางกอสรางทำการกอสรางทอระบายน้ำแลวเสร็จตองทำการตรวจสอบเศษดิน เศษวัสดุ
กอสรางท่ีอาจตกคางอยูในระบบระบายน้ำเพ่ือปองกันการกีดขวางการไหลของน้ำ และนำออกกอนเปดใชการ
ระบบระรายน้ำ 
 - หากพบปญหาน้ำทวมขังเน่ืองจากกิจกรรมของโครงการ ใหรีบดำเนินการแกไขทันที 
 - จัดใหมีระบบระบายน้ำในพืน้ที่กอสราง ไดแก รางระบายน้ำ บอพักน้ำ และบอตกตะกอน เพื่อระบายน้ำ
ออกจากพ้ืนท่ีกอสราง 
 - ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดินและเศษวัสดุกอสรางออกจากทางระบายน้ำอยูเสมอ 
 - หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางในลำน้ำใหทำการขุดลอกทันที 
 - ในระหวางการกอสรางและภายหลังการกอสรางแลวเสร็จใหตรวจสอบสภาพทอระบายน้ำภายในพ้ืน
ท่ีวามีการอุดตันหรือไม 
 -    ออกแบบทางเบ่ียงน้ำบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ เพ่ือปองกันการระบายน้ำไมทัน 
 - กรมทางหลวงตองดูแลรักษาทอระบายน้ำใหอยู ในสภาพดี หากเกิดการชำรุดเสียหายตองรีบ
ดำเนินการแกไข 
 - ตรวจสอบการกีดขวางการระบายน้ำบริเวณทอระบายน้ำ และเครื่องสูบน้ำและขุดลอกระบบระบายน้ำ
อยางสม่ำเสมอ เพ่ือใหการระบายน้ำเปนไปตามท่ีออกแบบไว 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองปฏิบัติตาม ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน เรื่อง หลักเกณฑและ
วิธีการกอสรางอุโมงคและการทำงานในอุโมงค พ.ศ. 2553 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -39- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
2) ระยะดำเนินการ 
 งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
และการคมนาคมบนทางหลวงของโครงการ ดำเนินการอยูบนผิวจราจรโครงการ จึงคาดวาจะไมสงผลกระทบ 
ตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

2) ระยะดำเนินการ 
 กรมทางหลวง ตองตรวจสอบและดูแลรักษาอาคารระบายน้ำใหใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพและสามารถ
ใชงานไดดีตลอดเวลา โดยดำเนินการ 1 ครั ้ง/เดือน และเพิ ่มความถี ่เปน 2 ครั ้ง/เดือน ในชวงฤดูฝน 
(พฤษภาคม-ตุลาคม) หากพบวาอาคารระบายน้ำเกิดการชำรุดเสียหายหรือมีตะกอนสะสมกีดขวางการ 
ระบายน้ำใหดำเนินการซอมแซมหรือขุดลอกทันที  

3.4 นันทนาการ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง  
 การดำเนินกิจกรรมของโครงการในระยะเตรียมการกอสราง มีงานเตรียมพื้นที่และการกอสรางสำนักงาน
ควบคุมงาน (Site Office)/บานพักคนงาน (Camp Site) เพื่อดำเนินการกอสรางสำนักงานควบคุมงานกอสราง
ทางหลวง (Site Office) รวมท้ังกอสรางบานพักคนงาน (Camp Site) เพ่ือรองรับจำนวนคนงาน และเครื่องจักร
กอสราง ประกอบดวย แบคโฮ, รถบดอัด, รถเกรด และรถบรรทุก ซึ่งตองการพื้นที่สำนักงานภาคสนามและ 
ท่ีพักคนงานกอสรางการดำเนินกิจกรรมดังกลาว ไมมีผลกระทบตอการเปนอุปสรรคในการเขาสูแหลงทองเท่ียว/
พ้ืนท่ีสันทนาการ เน่ืองจากไมมีการปดกั้นทางคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีแตอยางใด ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง  
- 

2) ระยะดำเนินการ 
 กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษาปกติ เปนการบำรุงรักษาอยูเปนประจำ เพ่ือใหมี
สภาพใชงานไดดี สวนการบำรุงรักษาตามชวงเวลาที่กำหนด เปนการบำรุงรักษาเพื่อตออายุใหอยูในสภาพที่ใช
งานไดนานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉนิ จะเปนการบำรุงเสริมแตง และปรับปรุง
ทางที่ชำรุด เสียหายเกินกวาที่จะทำการซอมบำรุง โดยวิธีปกติใหกลับสูสภาพเดิม รวมทั้งแกไขปรับปรุงหรือ
เพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อใหผูใชเสนทางสามารถใชทางเปนไปดวยความปลอดภยั ซึ่งทุก ๆ กิจกรรม 
ไมกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงหรือไมมีผลกระทบตอการเปนอุปสรรคในการเขาสูแหลงทองเท่ียวหรือสูญเสียพ้ืนท่ี
ทองเท่ียว/พ้ืนท่ีสันทนาการ ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 
 
 
 
 
 
 

2) ระยะดำเนินการ 
 - 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -40- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
4.  คุณคาตอคุณภาพชีวิต 
4.1  เศรษฐกิจ-สังคม 
1)   ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

• ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน 
      - กิจกรรมการกอสรางสำนักงานควบคุมงาน (Site Office)/บานพักคนงาน (Camp Site) การเตรียม
พื้นที่สำหรับเก็บวัสดุกอสราง (Stock & Store) และเครื่องจักรกลตาง ๆ รวมทั้งสถานที่จอดรถยนต และการ
กอสรางโรงซอมเครื่องจักร (Work Shop) กิจกรรมดังกลาวสวนใหญมีการใชแรงงานของคนในพ้ืนท่ี รายไดจาก
คาจางสวนหน่ึงจะชวยใหเกิดการหมุนเวียนในชุมชน และทำใหมีการจับจายใชสอยของคนงานโครงการในชุมชน
ใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ คนในชุมชนจึงมีรายไดเพ่ิมขึ้น ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับต่ำ 

• ผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชน 
  - การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง จะทำใหการเดินทางไป-มาหาสูกันคอนขาง
ลำบาก เน่ืองจากอาจมีส่ิงกีดขวางเกิดขึ้นในพ้ืนท่ี และอาจสงผลใหความสัมพันธระหวางคนในชุมชนบริเวณทาง
แยกสันคะยอม ถึงทางแยกลิขิตชีวันลดลงได อยางไรก็ตามระยะเวลาการเกิดกิจกรรมคอนขางสั้น จะเกิดขึ้น
เฉพาะบริเวณโครงการเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
  - งานแผวถางและปรับพื้นที่ งานดินและงานผิวทางและชั้นทาง อาจกอใหเกิดผลกระทบตอความ 
สัมพันธระหวางชุมชนบาง เพราะทำใหการเดินทางไป-มาหาสูกันคอนขางลำบาก แตกิจกรรมเหลานี้เกิดขึ้น 
ในระยะเวลาคอนขางส้ันและไมตอเน่ือง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
  - การกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว และงานกอสรางระบบระบายน้ำ พื้นที่ดำเนินการจะอยูบริเวณ
เขตทางเทาเปนสวนใหญ การกีดขวางของกิจกรรมจากทอระบายน้ำที่วางบนถนนพื้นที่โครงการและเครื่องจักร
เพื่อทำการขุดรองระบายน้ำอาจจะทำใหการเดินทางไป-มาหาสูกันของชุมชนในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการคอนขางลำบาก โดยเฉพาะชุมชนที่ตั้งอยูใกลระบบระบายน้ำของโครงการ ซึ่งกิจกรรม
เหลาน้ีเกิดขึ้นในระยะเวลาคอนขางส้ันและไมตอเน่ือง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 - การกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว เปนการจัดการทาง
เบี่ยงบนพื้นที่ผิวจราจรเดิม โดยดำเนินการกอสรางสะพานทีละฝงจึงเบี่ยงการจราจรไปอีกฝงของถนนบนทาง
หลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) แมวากิจกรรมในชวงการกอสรางทางเบ่ียงจะใชระยะเวลาอันส้ัน แตผลกระทบ 
 

1)  ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - กำหนดใหผูรับจางกอสรางประสานงานกับหนวยงานทองถิ่น/ชุมชน ในการกำหนดแผนงานการ
กอสราง เพ่ือลดผลกระทบตอการสัญจรของประชาชนในพ้ืนท่ี 
 - ผูรับจางกอสรางตองปฏบัิติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง 
และการคมนาคมอยางเครงครัด  
 - ประชาสัมพันธใหผูที่อยูอาศัยใกลบริเวณพื้นที่เตรียมการกอสรางและพื้นที่จะกอสรางโครงการทราบ
ถึงกำหนดการกอสรางโครงการ ระยะเวลาการกอสราง พรอมทั้งจัดทำเปนปายประกาศติดตั ้งในบริเวณ 
แหลงชุมชน สถานที่ราชการ หรือตามแนวเสนทางโครงการ โดยมีขนาดตัวอักษรท่ีมองเห็นชัดเจน แจงช่ือ  
ที่อยู และหมายเลขโทรศัพทของเจาหนาที่ควบคุมการกอสรางและเจาหนาที่ที่รับเรื่องรองเรียน ตลอดระยะ 
เวลากอสราง ทั้งนี้ ใหแจงลวงหนากอนเขาดำเนินการเตรียมการกอสราง หรือกอนการกอสรางอยางนอย 1 
เดือน โดยแจงผานองคกรปกครองสวนทองถิ่น ไดแก เทศบาลตำบลสันทรายหลวง เทศบาลตำบลหนองจอม 
รวมถึงกำนัน ผูใหญบาน ผูนำชุมชนในพ้ืนท่ีตามแนวเสนทางโครงการ 
 - จัดตั้งศูนยรับเรื่องรองเรียนที่สำนักงานหนวยกอสรางโครงการ และตั้งกลองรับเรื่องรองเรียนที่แขวง
ทางหลวงเชียงใหมที่ 2 เพื่อประสานงานระหวางหนวยงานทองถิ่น/ชุมชน และรวบรวมขอมูลปญหาการ
รองเรียนที่เกิดขึ้นดานความเดือดรอนรำคาญ อุบัติเหตุตาง ๆ เพื่อนำขอมูลที่ไดมาปรับปรุงมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบรวมทั้งแกไขปญหาที่เกิดขึ้นแลวอยางเหมาะสมโดยเร็ว โดยมีขั้นตอนในการรับเรื ่อง
รองเรียน 
 - ทำความเขาใจตอคนงานและเจาหนาท่ีโครงการในการอยูรวมกับชุมชน มีการสรางความสัมพันธอันดี 
ไมควรทำใหประชาชนมีความหวาดระแวงในทรัพยสินและใหความรู ความเขาใจเกี ่ยวกับการปฏิบัติตอ
ประชาชนในพ้ืนท่ีอยางเหมาะสม 
 - จัดทำทะเบียนคนงานท่ีมาจากตางถิ่น เพ่ือใหสามารถควบคุมดูแล และตรวจสอบคนงานตางถิ่นอยาง
ใกลชิด เพ่ือมิใหสรางความเดือดรอนและกอความรำคาญแกประชาชนในพ้ืนท่ี 
 - ใหความสำคัญในการพิจารณาจางแรงงานในทองถิ ่นเปนอันดับแรก เพื ่อลดปญหาดานสังคม/ 
ลดปญหาการวางงานและการอพยพแรงงาน และใหโอกาสแกคนในพ้ืนท่ีเขาทำงานกับโครงการใหมากท่ีสุด  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -41- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
จากการเบี่ยงการจราจรเพื่อกอสรางถนนโครงการและทางลอดมีระยะเวลายาว จึงจะสามารถเปดใหสัญจรได
เปนปกติ การเดินทางไป-มาหาสูกันของชุมชนในระยะ 500 เมตร จึงคอนขางลำบาก แตคนในชุมชนเคยชินกับ
ความสัมพันธท่ีมีถนนทางหลวงแบงแยกชุมชนอยูแลว อีกท้ังโครงการจัดเตรียมจุดกลับรถใหอยางเหมาะสมดวย 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
  - งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย สงผลกระทบใหเกิดการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรบนทาง
หลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทาง
หลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) เนื่องจากทำใหเกิดการเดินทางไปยังชุมชนอีกฟากถนนไดลำบากมากขึ้น 
เพราะความกังวลเรื่องอุบัติเหตุซ่ึงสงผลกระทบตอความสัมพันธได ระยะเวลาการเกิดกิจกรรมคอนขางนาน แต
จะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณโครงการเทานั้น อีกทั้งชุมชนเคยชินกับความสัมพันธที่มีถนนทางหลวงแบงแยกชุมชน 
อยูแลว จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
  - การกอสรางเสาเข็มฐานรากและตอมอสะพานยกระดับและงานกอสรางโครงสรางสวนบนและราว
สะพานยกระดับ งานกอสรางทางลอดเปนโครงสรางท่ีกีดขวางการเดินทางขามไปยังอีกฝงถนนของบนทางหลวง
หมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) กิจกรรมดังกลาวมีระยะเวลานาน แตจะเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณโครงการเทาน้ัน 
อีกท้ังชุมชนเคยชินกับความสัมพันธท่ีมีถนนทางหลวงแบงแยกชุมชนอยูแลว จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• ผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชน 
  - กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานแผวถางและปรับพื้นที่ งานเตรียม
วัสดุกอสรางและงานขนยาย และการจัดระบบสาธารณูปโภค สุขาภิบาลและความปลอดภัยอาจกอใหเกิด
ผลกระทบทางบวกดานเศรษฐกิจในชุมชน จะเกิดจากการจางแรงงานในทองถิ่นโดยเฉพาะลักษณะงานที่ใช
แรงงานทั่วไป ซึ่งโดยลักษณะงานที่กลาวมาขางตนจำเปนตองใชแรงงานที่อาจจะสามารถจางไดจากคนในพื้นท่ี 
อีกทั้งรายไดจากคาจางสวนหนึ่งจะชวยใหเกิดการหมุนเวียนในชุมชน เพราะทำใหมีการจับจายใชสอยของ
คนงานโครงการในชุมชนใกลเคียงพื้นที่โครงการดวย ทำใหคนในชุมชนมีรายไดเพิ่มขึ้น อยางไรก็ตาม เนื่องจาก
เปนผลกระทบโดยออมจากโครงการ เปนผลกระทบชั่วคราวในระยะเวลากอสราง จึงมีผลกระทบทางบวกใน
ระดับต่ำ  
  - ลักษณะของงานที่กีดขวางการเดินทางไปยังรานคา/สถานประกอบการที่ตั้งอยูตามบริเวณทางแยก
สันคะยอมถึงแยกลิขิตชีวัน เชน การกอสรางทางระบายน้ำชั ่วคราว งานดิน งานผิวทางและชั ้นทาง งาน
โครงสรางทางแยกตางระดับ งานกอสรางทางลอด และงานกอสรางระบบระบายน้ำ กิจกรรมดังกลาวอาจจะ

 - กรณีท่ีเกิดความไมเขาใจกันขึ้นระหวางโครงการและชุมชน กรมทางหลวงตองจัดใหมีการประชุมชี้แจง
ขอเท็จจริงใหแกประชาชนโดยเรงดวน เพ่ือใหประชาชนไดรับทราบขอมูลท่ีแทจริง  
 - ปฏิบัติตามมาตรการดานส่ิงแวดลอมดานอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน และการคมนาคม อยาง
เครงครัด และมีความระมัดระวัง โดยไมกอใหเกิดผลกระทบหรือเกิดผลกระทบนอยที่สุดและมีความปลอดภัย
ตอชุมชนท่ีอาศัยอยูในบริเวณใกลเคียงโครงการ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -42- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
สงผลกระทบตอการเขาถึงของลูกคาที่จะเขาไปยังรานคา/สถานประกอบการที่ตั้งอยูริมถนนทางหลวงได โดยท่ี
บางชวงเวลากิจกรรมโครงการจำเปนตองกอสรางบริเวณดานหนาหรือถนนทางเขารานคา/สถานประกอบการ 
อีกทั้งลูกคาขาจรที่เห็นวามีกิจกรรมการกอสรางบริเวณรานคา/สถานประกอบการอาจจะหลีกเลี่ยงการเดิน
ทางผานจนทำใหรานคา/สถานประกอบการขาดรายไดจากลูกคาขาจรได ซึ่งเปนผลกระทบตลอดระยะเวลา
กอสรางกิจกรรมดังกลาว แตเกิดผลกระทบในพ้ืนท่ีจำกัดเฉพาะรานคา/สถานประกอบการท่ีอยูบริเวณทางแยก
สันคะยอม-แยกลิขิตชีวัน ใกลกับพ้ืนท่ีโครงการเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
  - กิจกรรมการกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road) /ทางเบี่ยงชั่วคราว เปนการ
จัดการทางเบี่ยงบนพื้นที่ผิวจราจรเดิม โดยดำเนินการกอสรางถนนโครงการและสะพานขามทางแยกทีละฝง  
จึงจำเปนตองเบี่ยงการจราจรไปอีกฝงของถนนบนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวง 
หมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ระยะเวลาในการ
กอสรางทางเบี่ยงไมนานนัก แตผลกระทบคอนขางนานจนกอสรางสะพานทางแยกตางระดับและทางลอดแลว
เสร็จ จึงจะสามารถเปดใหใชถนนไดตามปกติ ในชวงเวลาดังกลาวสถานประกอบการที่อยูริมถนนบนทางหลวง
หมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ในชวงที่ตองปดกั้นถนนเพื่อเบี่ยงการจราจรอาจจะขาดลูกคาทั้งลูกคาประจำ
และลูกคาจรได และเปนผลกระทบตลอดระยะเวลากอสรางกิจกรรมดังกลาวมีผลกระทบในพ้ืนที่โครงการและ
ใกลเคียง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
2) ระยะดำเนินการ 
 การคมนาคมบนทางหลวง เมื ่อโครงการกอสรางแลวเสร็จและเปดใหมีการใชเสนทางแลว คาดวา 
จะมีผลกระทบทางบวกดานเศรษฐกิจของประชาชนในรูปของการประหยัดเวลาและคาเชื้อเพลิงในการเดินทาง 
เม่ือการกอสรางของโครงการแลวเสร็จ คาดวาจะชวยใหปริมาณการจราจรบนทางหลวงมีความคลองตัวขึ้น และ
จะสงผลกระทบทางบวกในดานการประหยัดเวลาและคาเชื้อเพลิงในการเดินทาง ประกอบกับทำใหเกิดการ
เจริญเติบโตของธุรกิจ การคาและการบริการที ่อยูในชุมชน รวมทั้งผลผลิตตาง ๆ ของชุมชนดวย ซึ ่งเปน
ผลกระทบทางบวกในระยะยาว แตขอบเขตของพื้นที่ที่ไดรับประโยชนจะกระจายไปสูชุมชนตาง ๆ ทั้งในพื้นท่ี
ศึกษาและชุมชนใกลเคียง จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 
 
 
 

2) ระยะดำเนินการ 
 ในกรณีมีเรื ่องรองเรียนหรือตรวจสอบ พบวา ประชาชนหรือผู ที ่อยู อาศัยในพื้นที ่ไดรับผลกระทบ 
อันเนื ่องมาจากโครงการ ซึ ่งทำใหโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของชุมชนเกิดการเปลี ่ยนแปลง  
ทางกรมทางหลวงจะตองรีบเขามาดำเนินการแกไขปญหาโดยดวน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -43- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
4.2  การโยกยายและการเวนคืน 
1)   ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 ในการประเมินผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืน มีประเด็นส่ิงแวดลอมท่ีนำมาพิจารณา 1 ประเด็น คือ 
ผลกระทบตอการโยกยายถิ่นฐาน การสูญเสียทรัพยสินและกรรมสิทธ์ิท่ีดิน แตเน่ืองจากโครงการกอสรางบนทาง
หลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) มีการกอสรางบนเขตทางเดิมเทาน้ัน การดำเนินกิจกรรมทุกกิจกรรมท้ังในระยะ
เตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ จึงไมมีการเวนคืนท่ีดินเพ่ิมเติมแตอยางใด ดังน้ัน จึงไมมี
ผลกระทบ 

1)   ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 -  

4.3 การสาธารณสุข 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -   การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานแผวถางและปรับพื้นที่ การกอสรางถนน
ชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ทางเบี่ยงชั่วคราว การกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว งานดิน 
งานผิวทางและชั ้นทาง งานโครงสรางสะพาน/ทางยกระดับ และงานกอสรางระบบระบายน้ำ การดำเนิน
กิจกรรมดังกลาวคาดวาจะสงผลกระทบตอการฟุงกระจายของฝุ นละออง และเสียงดังจากการทำงานของ
เครื่องจักรจากแรงอัดกระแทก ท้ังน้ีโดยปกติผลกระทบตอการฟุงกระจายของฝุนละอองไกลสุดไมเกิน 300 เมตร 
และเสียงดังจากการทำงานของเครื่องจักรจะสงผลกระทบไกลสุดไมเกิน 200 เมตร ซึ่งพบวามีพื้นที่ออนไหว 
ท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบจากการฟุงกระจายของฝุนละอองและเสียง บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัด
ทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
อาจไดรับผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
 - งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย การดำเนินกิจกรรมดังกลาวคาดวาจะสงผลกระทบตอการ 
ฟุงกระจายของฝุนละออง/และเสียงดัง/มลพิษจากการเผาไหมของเครื่องยนตที่วิ่งผานบนทางหลวงหมายเลข 
121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 
1001 (แยกลิขิตชีวัน) โดยปกติระยะที่จะสงผลกระทบตอพื้นที่ออนไหวจะมีผลกระทบไปไกลสุดไมเกิน 300 
เมตร ซ่ึงพบวามีพ้ืนท่ีออนไหวท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบจากการดำเนินงาน ภายในระยะ 300 เมตร อาจไดรับ
ผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และการคมนาคม
ขนสงอยางเครงครัด 
 - ตองจัดใหมีการคัดกรองสุขภาพพนักงานกอนรับเขาทำงาน เพ่ือลดผลกระทบดานโรคติดตอ หรือการ
แพรกระจายโรคเนื ่องจากการเพิ ่มขึ ้นของแรงงานตางถิ ่น และผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นกับระบบบริการ
สาธารณสุขในพ้ืนท่ี 
 - จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณปฐมพยาบาลเบื้องตน สำหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับ
อุบัติเหตุจากการทำงานบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางและมีรถยนตสำรองในพ้ืนท่ีกอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพ่ือ
สงผูเจ็บปวยรุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลเทพปญญา (ระยะหางจากพ้ืนท่ีหนวยงานกอสราง 5.4 
กิโลเมตร) ไดอยางรวดเร็ว 
 - รักษาความสะอาดภายในพ้ืนท่ีกอสรางและบริเวณบานพักคนงานใหถูกสุขลักษณะอยางสม่ำเสมอ 
 - จัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการภายในหนวยกอสรางโครงการอยางเพียงพอ และถูก
สุขลักษณะ และสุขาภิบาลส่ิงแวดลอม  
 - ตองจัดใหมีหองน้ำ/หองสวมในพื้นที ่กอสราง พ้ืนที่สำนักงานควบคุมงาน และที่พักคนงานอยาง
เพียงพอ ในอัตราสวนคนงาน 15 คน ตอ 1 หอง 
 - ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรองไรอากาศในบริเวณสำนักงาน 
บานพักคนงาน และโรงอาหาร และทำการควบคุมดูแลระบบบำบัดน้ำเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -44- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยใหมีปริมาณเพียงพอ (ถังขยะแยกประเภท 4  
ถัง/ชุด ความจุไมนอยกวา 120 ลิตร/ถัง จำนวน 3 ชุด ไดแก พื้นที่บานพักคนงาน โรงอาหาร และสำนักงาน) 
และประสานงานกับองคกรปกครองสวนทองถิ่น (เทศบาลตำบลสันทรายหลวง และเทศบาลตำบลหนองจอม) 
เขามาดำเนินการจัดเก็บ และนำไปกำจัดใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาล 

2)  ระยะดำเนินการ 
 การคมนาคมบนทางหลวง อาจกอใหเกิดมลพิษดานเสียงและมลพิษจากไอเสียรถยนตที่อาจสงผลกระทบ
ตอสุขภาพอนามัยและความเดือดรอนรำคาญของประชาชน เปนผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากมลพิษ ไอเสียของ
เครื่องยนต และหากเกิดปญหารถติดจะทำใหเกิดการระบายอากาศไมเพียงพอ ทำใหมลพิษจากทอไอเสียรถยนต
เกิดการสะสมในบริเวณน้ัน สวนปญหาทางดานเสียงในระยะน้ีจะไมสงผลกระทบจากสภาพเดิมมากนัก อยางไร 
ก็ตาม เมื่อรูปแบบถนนของโครงการแลวเสร็จจะทำใหการเขาถึงหนวยงานสาธารณสุขไดงายขึ้นดวย จึงมี
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

2)  ระยะดำเนินการ 
- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และการคมนาคม

ขนสงอยางเครงครัด 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - การกอสราง/ปรับปรุงทางระดับดิน บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) การกอสราง 
ลดระดับถนนลง 1-2 เมตร บริเวณแยกสันคะยอม และการกอสรางทางลอดบริเวณแยกลิขิตชีวัน ในการ
ดำเนินงานจะมีกิจกรรมการรื้อยายสิ่งกีดขวางตางๆ ที่อยูในพื้นที่เขตทางหรือพื้นที่ดำเนินการในเขตกอสราง 
และการขนสงวัสดุและอุปกรณการกอสรางเขามาในพื้นที่กอสราง เปนตน ซึ่งจำเปนตองใชแรงงาน ตองทำงาน
ตอเนื่องประมาณ 2 ป ซึ่งอาจมีความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุในระหวางการกอสรางหรือการปฏิบัติงานได 
โดยเฉพาะลักษณะงานที่เกี่ยวของกับการใชเครื่องจักรกลขนาดใหญ ของมีคม อุปกรณไฟฟา งานตัดงานเชื่อม 
ไดแก การใชเครื่องเจาะ อาจทำใหเศษหินกระเด็นเขาตาหรือกระแทกรางกายทำใหเกิดการบาดเจ็บได การใช
อ ุปกรณต ัดเหล ็ก/เช ื ่อมเหล ็ก จะทำใหเก ิดแสงจ า ทำให ตาพลาม ัวหร ือปวดตาการใช  เล ื ่อยยนต  
หรืออุปกรณมีคมในการตัดฟนตนไม/วัชพืชคลุมดินเพ่ือเปดพ้ืนท่ี หรือการใชเครื่องจักรกลหนักตาง ๆ  
 - งานปรับพื ้นที ่กอสรางและงานเจาะ/เคลื ่อนยายหินบริเวณพื ้นที ่กอสราง อาจทำใหเศษดิน/ 
หินกระเด็นโดนรางกายทำใหไดรับบาดเจ็บสภาวะแวดลอมในการทำงานที่ไมเหมาะสม เชน การทำงาน
กลางแจงในแดดรอนจัด อาจทำใหเจ็บปวยได ทั้งนี้หากผูปฏิบัติงานขาดความระมัดระวัง ประมาท ไมมีความ
ชำนาญในงานที่รับผิดชอบหรืออุปกรณเครื่องจักรมีสภาพชำรุดไมพรอมใชงาน จะเปนผลใหเกิดการบาดเจ็บ

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขกระทบดานเสียง คุณภาพอากาศ การคมนาคมขนสง และ
อุบัติเหตุและความปลอดภัย อยางเครงครัด เพ่ือความปลอดภัยในชวงการกอสราง 
 - ดำเนินการติดตั้งปายบอกทิศทางออกของวงเวียนในชวงระหวางการกอสรางหลังคาทางลอดทั้ง 4 
ทิศทาง 
 - การกอสรางภายในอุโมงคใหปฏิบัติตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหารและการจัดการ
ดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานในท่ีอับอากาศ พ.ศ. 2553 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองปฏิบัติตาม ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน เรื่อง หลักเกณฑและ
วิธีการกอสรางอุโมงคและการทำงานในอุโมงค พ.ศ. 2553 
 - ผูรับจางกอสรางตองปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ไดแก 
ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย 
และสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ. 2554 (ปรับปรุงลาสุด มิถุนายน 2561) และพระราชบัญญัติคุมครอง
แรงงาน พ.ศ. 2568 
 - จัดใหมีนโยบายดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงานในพื้นที่กอสราง การกำหนดแผนการกอสราง 
และมาตรการควบคุมความปลอดภัยในการกอสรางในขั้นตอนตาง ๆ การควบคุมและกำกับดูแลพนักงาน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -45- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ตั้งแตระดับนอย เชน แผลถลอก แผลไฟไหม กระดูกหัก ไปจนถึงการสูญเสียอวัยวะ หรืออาจรุนแรงจนถึงการ
เสียชีวิต ท้ังน้ีการท่ีเกิดอุบัติเหตุขึ้นแตละครั้งยอมหมายถึงการสูญเสียเกิดขึ้น 
   กรณีที่ไมมีการปฐมพยาบาลเบื้องตนที่ถูกหลักวิชาการ บุคคลากรผูใหการปฐมพยาบาลขาดความรู 
ความชำนาญ และอุปกรณไมมีความพรอมในการดูแลคนเจ็บกอนนำสงโรงพยาบาล จะทำใหระดับความรุนแรง
เพิ่มขึ้น โดยมีขอบเขตอยูในพื้นที่เขตทางและทางแยกตางระดับ พื้นที่กิจกรรมของโครงการและชุมชนใกลเคียง 
และมีระยะเวลาการเกิดผลกระทบตลอดระยะการกอสราง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  

และคนงานกอสรางใหปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายดานความปลอดภัย การตรวจสอบหาสาเหตุการเกิด
อันตรายตาง ๆ และการใหขอเสนอแนะและฝกอบรมพนักงานและคนงานกอสรางใหปฏิบัติงานดวยความ
ระมัดระวัง และเปนไปตามนโยบายดานความปลอดภัยท่ีกำหนด 
 - จัดใหมีมาตรการแผนฉุกเฉินในชวงกอสราง ไดแก แผนฉุกเฉินกรณีเกิดอัคคีภัย แผนฉุกเฉินกรณีเกิด
อุบัติเหตุรายแรง เปนตน โดยแผนตอง ประกอบดวย แผนการปองกัน แผนการตอบสนอง และแผนฟนฟู  
เปนอยางนอย ซึ่งรวมถึงการอบรม การตรวจสอบอุปกรณที่เกี่ยวของ และการตรวจสอบความพรอมของการ
ดำเนินการตามแผนฉุกเฉิน โดยจัดใหมีการฝกซอมตามแผนฉุกเฉินอยางนอยทุก 6 เดือน 
 - ผูรับจางกอสราง ตองจัดการดานอนามัยส่ิงแวดลอมในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางหรือสำนักงานควบคุมงาน
และท่ีพักคนงานใหถูกสุขลักษณะเปนไปตามขอเสนอแนะของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย และขอกำหนด
ของกระทรวงสาธารณสุข ตองจัดสภาพแวดลอมในบริเวณสำนักงาน ไดแก ความรอน แสงสวาง เสียง และ
มาตรฐานอุปกรณ ใหเหมาะสม เปนไปตามประกาศกระทรวงแรงงาน เรื่อง กำหนดมาตรฐานในการบริหาร
และการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทำงานเกี ่ยวกับความรอน  
แสงสวาง และเสียง พ.ศ. 2559 
 - ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานเสียง คุณภาพอากาศ การคมนาคมขนสง 
และอุบัติเหตุและความปลอดภัย อยางเครงครัด เพ่ือความปลอดภัยในชวงการกอสราง 
 - ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจำหรือคนงานกอสราง เรื่องการเสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติด
และสารเสพติด รวมทั้งการเลนการพนันในบริเวณสำนักงานควบคุมงานและที่พักคนงานอยางเครงครัด  
หากตรวจพบวามีการละเมิดจะตองมีบทลงโทษและดำเนินคดีตามกฎหมาย 
 - ตองจัดอบรมผูปฏิบัติงานใหรูจักวิธีใช ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตาง ๆ อยางถูกตอง 
และเหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน และกำหนดใหมีเจาหนาที่รับผิดชอบตรวจสอบและ
บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณตาง ๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอ หากพบวาเครื่องจักรอุปกรณใดชำรุดเสียหาย 
ตองซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทำงานตามกฎหมายความปลอดภัยภายใตพระราชบัญญัติ
ความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดลอมในการทำงาน พ.ศ. 2554 (ปรับปรุงลาสุด มิถุนายน 2561) 
 - ตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย รองเทานิรภัย ถุงมือ 
หนากากปองกันฝุน ที่อุดหู (Ear Plug) ที่ครอบหู (Ear Muff) แวนตานิรภัย หรืออุปกรณอื่น ๆ ใหเพียงพอ 
แกผูปฏิบัติงาน และกำชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณคุมครองความปลอดภัยสวนบุคคลทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -46- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
รวมท้ังใหสวมใสเครื่องนุงหมใหเรียบรอย รัดกุม โดยในกรณีท่ีทำงานเกี่ยวกับการใชไฟฟาจะตองใหผูปฏิบัติงาน
สวมเครื่องนุงหมท่ีไมเปยกน้ำ 
 - ตองติดตั้งปายแสดงขอบเขตการกอสรางใหชัดเจนในเขตกอสราง สวนใดที่เปนอันตราย ผูที่เขาไปใน
เขตดังกลาวจะตองสวมหมวกนิรภัยและใหทำปายแสดงเขตอันตรายใหชัดเจน 
 - ต้ังกรวยเพ่ือแสดงขอบเขตการเคล่ือนไหวของเครื่องจักรขนาดใหญ เชน รถแบคโฮ เปนตน 
 - ตองจัดใหมีพนักงานเจาหนาท่ีอาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจำพ้ืนท่ีกอสราง 
 - ตองใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมเครื่องมือดับเพลิงไวในบริเวณบานพักคนงานและสำนักงานควบคุม
การกอสราง  
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัยและแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสราง 
ตามกฎหมายความปลอดภัยภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ
ทำงาน พ.ศ. 2554 (ปรับปรุงลาสุด มิถุนายน 2561) 
 - การปฏิบัติงานในท่ีสูง ตองดำเนินการตามมาตรการดังตอไปน้ี 

 การทำงานในที่สูงเกินกวา 2.0 เมตร ตองทำนั่งรานที่มีความแข็งแรงปลอดภัยสามารถรับน้ำหนัก
บรรทุกไดไมนอยกวา 4 เทาของน้ำหนักในการใชงาน พ้ืนน่ังรานตองกวางไมนอยกวา 35 เซนติเมตร และตอง
มีการยึดโยงค้ำยันไมใหน่ังรานลม รอบนอกน่ังรานตองปดคลุมดวยผาใบหรือตาขาย 

 งานกอสรางท่ีมีความเส่ียงจะตกจากท่ีสูงหรืออยูในท่ีสูงเกินกวา 4.0 เมตร ขึ้นไป เชน การกอสราง
ทางแยกตางระดับหรือสะพานขามทางแยกสันคะยอม และทางแยกลิขิตชีวัน ตองจัดใหมีเข็มขัดนิรภัยและสาย
ชวยชีวิตใหคนงานสวมใสตลอดเวลาท่ีปฏิบัติงานท่ีมีความเส่ียง 

 ตรวจสอบอุปกรณทุกชนิดท่ีเกี่ยวของกับการใชงาน เชน รถเครน ลวดสลิง เชือก ตะขอ สะเก็น วา
อยูในสภาพดีทุกครั้งกอนเริ่มทำงาน หากชำรุดหามนำมาใช 

 ขณะมีพายุหรือฝนตกระหวางปฏิบัติงาน ตองใหคนงานลงมาดานลาง 
 - งานขุดดินหรือคู ที่มีความลึกมากกวา 1.5 เมตร ตองมีการค้ำยันหรือทำใหลาดเอียงและติดตั้งปาย/
สัญลักษณโดยรอบท่ีมีการขุด โดยถาทำการขุดไมแลวเสร็จในหน่ึงวัน ตองจัดแผนเหล็กปดคลุม เพ่ือปองกันการ
พลัดตก 
 - ระบุในสัญญากอสราง โดยกำหนดใหผูรับจางกอสรางใชเครื่องจักรกลในการกอสรางตามกฎกระทรวง
กำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และดำเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอม
ในการทำงานเกี่ยวกับความรอน แสงสวาง และเสียง พ.ศ. 2559 ในกรณีที่เครื่องมือนั้นทำใหเกิดเสียงดัง 
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PVS-95 • HBEC • PDC -47- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
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ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
เกิน 90 เดซิเบล (เอ) และตองจำกัดเวลาการทำงานของคนงานที่อยูใกลเครื่องจักร เพื่อไมใหไดรับอันตราย
ดานเสียง 

2) ระยะดำเนินการ 
 การคมนาคมบนถนนโครงการ และทางระดับดิน จะตองมีการบำรุงรักษาตามแนวเสนทาง โดยถา
ผูปฏิบัติงานขาดความระมัดระวัง ประมาท ไมมีความชำนาญในการที่รับผิดชอบ ไมทราบกฎระเบียบความ
ปลอดภัยในการทำงาน อาจเปนผลใหเกิดการบาดเจ็บตั้งแตระดับเล็กนอย จนถึงการเสียชีวิตได แตเนื่องจาก
ลักษณะของกิจกรรมไมแตกตางจากการดำเนินโครงการในปจจุบัน เปนกิจกรรมการดำเนินงานปกติของ
เจาหนาที่กรมทางหลวง ซึ่งมีประสบการณในการดำเนินการบำรุงรักษามาแลวในหลายเสนทาง การดำเนินงาน
ในแตละครั้งไมไดใชระยะเวลานาน จึงผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

2) ระยะดำเนินการ 
 - จัดใหมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล (Personnel Protective Equipment, PPE) ที่เหมาะสม
กับลักษณะงานใหพนักงานซอมบำรุงทางหลวงสวมใส และตองกำชับอยางเครงครัดใหพนักงานและคนงาน
สวมใสทุกครั้งระหวางปฏิบัติงาน เชน หมวกแข็ง ถุงมือ รองเทาบูท และเสื้อกั๊กสะทอนแสงหรือเสื้อกั ๊กสีสด  
ท่ีสามารถมองเห็นไดชัดในระยะไกล เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการทำงาน 
 - จัดใหมีอุปกรณเพื่อความปลอดภัย ไดแก ปายไฟบอกพื้นที่ทำงานบำรุงรักษาทาง แผงกั้น กรวย 
เครื่องหมายบนผิวจราจร ไฟสองสวางและไฟกระพริบ เพ่ือใชเตือนพ้ืนท่ีปฏิบัติงานบำรุงรักษาทาง 

4.5 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -   การรื ้อยายสิ ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ ่งกีดขวาง เปนกิจกรรมที่คาดวาจะสงผลกระทบตอ 
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากการดำเนินกิจกรรมดังกลาวอาจมีบางสวนล้ำเขามาในบริเวณผิวจราจร 
เมื ่อมีการสัญจรผานพื ้นที ่ดังกลาว อาจกอใหเกิดความเสี ่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ แตคาดวาผลกระทบ 
จะเกิดขึ้นบางพ้ืนท่ีของแนวเขตทางเทาน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 - งานแผวถางและปรับพ้ืนท่ี การกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ทางเบี่ยง
ช่ัวคราว การกอสรางทางระบายน้ำช่ัวคราว งานดิน งานผิวทางและช้ันทาง งานโครงสรางสะพาน/ทางยกระดับ 
งานกอสรางระบบระบายน้ำ และงานกอสรางสัญญาณไฟจราจร ระบบไฟฟาและระบบแสงสวาง เนื่องจากการ
ดำเนินกิจกรรมดังกลาวอาจมีบางสวนล้ำเขามาในบริเวณผิวจราจร เมื่อมีการสัญจรผานพื้นที่ดังกลาวอาจ
กอใหเกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ประกอบกับพื้นที่โครงการมีจุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ บนทางหลวง
หมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ซ่ึงเปนถนนสายหลัก จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง  
 - งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย เปนกิจกรรมการขนสงท่ีจะใชเสนทางรวมกับประชาชนในงาน
การขนยายบนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง 
จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) อาจกอใหเกิดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ประกอบ
กับบริเวณพ้ืนท่ีโครงการมีจุดเส่ียงท่ีอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางหลวงดังกลาว ซ่ึงกิจกรรมการขนสง
เกิดขึ้นตลอดชวงการกอสราง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสงอยางเครงครัด เพื ่อลด
ผลกระทบตอความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุของผูใชรถและจุดเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
 - ประชาสัมพันธโครงการ โดยการแจงหรือติดประกาศใหผูใชรถใชถนน และประชาชนทราบลวงหนา
เกี่ยวกับการกอสรางโครงการ ท้ังสถานท่ี ระยะเวลาเริ่มตนและส้ินสุดโครงการ ชวงเวลาทำงานเพ่ือใหผูใชทาง
ไดหลีกเล่ียงการใชเสนทางดังกลาว หรือใหระมัดระวัง โดยเฉพาะเวลากลางวัน ควรมีการต้ังปายประชาสัมพันธ
ในจุดท่ีเห็นชัดเจน บริเวณทางแยกสันคะยอม และทางแยกลิขิตชีวัน 
 - จัดใหมีแผงกั้น กรวย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และติดตั้งปายเตือนเขตกอสราง ตลอดจนติดต้ัง
สัญญาณไฟใหชัดเจนท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน กอนถึงเขตกอสรางอยางนอย 500 เมตร โดยเฉพาะทาง
แยกสันคะยอม และทางแยกลิขิตชีวัน 
 - การติดตั ้งปายบอกตำแหนงทางเบี ่ยงกอนถึงพื ้นที ่จ ุดทางเบี ่ยงเปนระยะทาง 300 เมตร (คู มือ
เครื ่องหมายควบคุมการจราจรในงานกอสรางของกรมทางหลวง, 2561) โดยดำเนินการตอเนื ่องตลอด
ระยะเวลากอสราง เพ่ือลดผลกระทบจากการ จราจรของเสนทางเดิม 
 - จัดใหมีเจาหนาท่ีคอยอำนวยความสะดวกดานการจราจรแกยานพาหนะท่ีสัญจรผานบริเวณทางหลวง
หมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวง
หมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ซึ่งเปนจุดเสี่ยงในชวงที่มีกิจกรรมกอสราง เพื่อทำหนาที่ควบคุมในการหยุด



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -48- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 - งานจัดการดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เปนงานที่ชวยในการสงเสริมดานความปลอดภัย 
ปองกันความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุเม่ือมีการสัญจรผานพ้ืนท่ีกอสรางโครงการ ซ่ึงจะสงผลดีตอผูสัญจรโดยลด
ปญหาอุบัติเหตุท่ีจะเกิดใหนอยลงไดคอนขางมาก จึงมีกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

การจราจรขณะมีการเขา-ออก ของยานพาหนะท่ีใชในการขนสงวัสดุกอสรางหรือท่ีมีการเคล่ือนยายเครื่องจักร 
เพ่ือลดผลกระทบดานการกีดขวางการเดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี 
 - ผูรับจางกอสรางตองติดตั้งไฟกระพริบ สามารถมองเห็นไดในระยะอยางนอย 500 เมตร ในทัศนวิสัย
ปกติ บริเวณที่มีการใชพื้นที่จราจรและทำใหเกิดทางเบี่ยง เพื่อเตือนใหผูขับขี่รถยนตใหทราบลวงหนากอนถึง
จุดเริ่มตนกอสราง 
 - ควบคุมและจัดอบรมพนักงานขับรถบรรทุกท่ีใชขนสงวัสดุและอุปกรณกอสรางโครงการใหปฏิบัติตาม
กฎจราจรอยางเครงครัดและขับขี่ยานพาหนะดวยความระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งตอตัว 
ผูขับขี่เอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยูใกลแนวเสนทางโครงการ 

2) ระยะดำเนินการ 
 การคมนาคมบนทางหลวง สำหรับผลกระทบดานอุบัติเหตุในระยะดำเนินการบริเวณทางแยกตางระดับ
ของโครงการจะชวยลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นอยูในปจจุบันได เนื่องจากบริเวณแยกสันคะยอมรูปแบบโครงการ 
เปนทางคูขนาดตามแนวทางหลวงหมายเลข 121 ยกระดับเพื่อเปนสะพานบก ความสูง 1-2 เมตร จากระดับ
พื้นที่ถนนเดิมและเสนทางสายรอง ทางหลวงหมายเลข 1367 ลดระดับถนนลง 1-2 เมตร สวนแยกลิขิตชีวัน
รูปแบบโครงการเปนวงเวียน เสนผานศูนยกลาง 50 เมตร จำนวน 2 ชองจราจร โดยไมมีสัญญาณไฟจราจร 
พรอมทั้งออกแบบสะพานยกขามทางแยก ขนาด 4 ชองจราจร สงผลใหการคมนาคมสะดวกยิ่งขึ้นและเพ่ิม 
ความปลอดภัยในการคมนาคมดวย ประกอบกับสะพานไดมาตรฐานความปลอดภัย เปนผลกระทบทางบวก 
ที่มีระยะเวลาในการเกิดผลกระทบตอเนื่องยาวนาน และเกิดขึ้นอยางถาวร จึงมีผลกระทบทางบวกในระดับ 
ปานกลาง  

2) ระยะดำเนินการ 
 - ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด  
ซ่ึงเปนการปองกันอุบัติเหตุและเพ่ิมความปลอดภัยใหกับผูใชทาง 
 - ตรวจสอบบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ไฟสองสวาง ปายบอกทาง และปายเตือนตาง ๆ บนทางแยก 
ตางระดับ ทางลอด และทางระดับดินใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 
 - ชวงที่มีการบำรุงรักษาเสนทางโครงการ ตองติดปายสัญลักษณเตือนในบริเวณที่มีการใชพื้นที่จราจร
และทำใหเกิดทางเบ่ียง เตือนใหผูขับขี่รถยนตใหทราบลวงหนากอนถึงจุดเริ่มตนกอสราง จำนวน 3 จุด ท่ีระยะ 
1,000 เมตร ระยะ 500 เมตร และระยะ 150 เมตร ตามลำดับ 
 - บริเวณที่เปนจุดเสี ่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ไดแก ทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก 
ทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน)  
ตองติดต้ังไฟสองสวางและไฟกระพริบ เพ่ือเตือนใหผูใชทางมีความระมัดระวังในการขับขี่เพ่ิมขึ้น 

4.6 สุขาภิบาล 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
  -  การรื ้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง และงานแผวถางและปรับพื้นที่ เนื่องจาก 
ทำใหเกิดขยะประเภทเศษขยะปูนซีเมนต เศษเหล็ก และเศษกิ่งไม เปนตน ซึ่งปจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ 
มีการจัดการขยะคอนขางดี จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
 - กิจกรรมงานจัดการมูลฝอย/น้ำเสีย บริเวณสำนักงานควบคุมงาน/บานพักคนงานกอสราง ซึ่งเปน
แหลงที่อยูอาศัยของคนงานกอสรางของโครงการ คาดวาจะกอใหเกิดน้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวมของอาคาร
สำนักงานควบคุมการกอสรางโครงการ และขยะจากคนงาน เน่ืองจากปจจุบันบริเวณพ้ืนท่ีโครงการมีการจัดการ

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 - ผูรับจางกอสรางตองจัดเตรียมถังรองรับมูลฝอย จำนวน 3 ชุด (ถังขยะแยกประเภท 4 ถัง/ชุด ความจุ
ไมนอยกวา 120 ลิตร/ถัง) ไวในบริเวณอาคารสำนักงานกอสราง โรงอาหาร และบานพักคนงานกอสราง  
ซ่ึงสามารถสังเกตเห็นไดงายและสะดวกตอการเขาเก็บขนไปกำจัด 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองประสานงานกับเทศบาลตำบลสันทรายหลวง และเทศบาลหนองจอม ในการ
เขามาดำเนินการจัดเก็บขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากโครงการ  
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -49- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
ขยะคอนขางดี แตยังมีปญหาขยะสะสมตกคางบาง และไมมีปญหาดานการจัดการน้ำเสีย เน่ืองจากไมไดอยูใกล 
แหลงโรงงานอุตสาหกรรม แตหากไมมีการจัดการบำบัดน้ำเสียและกำจัดขยะที่เกิดขึ้นอยางเหมาะสมจะสง 
ผลกระทบตอการจัดการขยะมูลฝอยของชุมชนและน้ำเสียชุมชนได จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 
 

 - ผูรับจางกอสรางจะตองรณรงคใหคนงานและเจาหนาที่สำนักงานโครงการคัดแยกประเภทขยะกอน
นำไปท้ิงยังถังรองรับขยะ เพ่ือความสะดวกในการจดัเก็บของหนวยงานทองถิ่น 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองจัดการกับเศษวัสดุกอสรางโครงการที่สามารถหมุนเวียนกลับมาใชใหมได  
ใหนำกลับมาใชใหมในการกอสรางโครงการหรือจำหนายใหกับผูรับซื้อของเกาที่ไดรับอนุญาตจากทางการ
เพ่ือนำไปรีไซเคิลตอไป 
 - ผูรับจางกอสรางหามกำจัดขยะโดยการเผากลางแจงบริเวณบานพักคนงานหรือในบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง
โดยเด็ดขาด 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองติดต้ังระบบบำบัดน้ำเสียแบบถังเกรอะ-กรองไรอากาศท่ีมีความเพียงพอและมี
ประสิทธิภาพ เพ่ือรองรับน้ำเสียจากหองน้ำ-หองสวม จากพ้ืนท่ีหนวยกอสรางและบานพักคนงานกอสรางของ
โครงการ 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองประสานงานเทศบาลตำบลสันทรายหลวง และเทศบาลหนองจอม ใหเขามา
ดูดสิ่งปฏิกูลจากถังเกรอะ-กรองไรอากาศที่รองรับน้ำเสียจากพื้นที่หนวยกอสรางและบานพักคนงานกอสราง
ของโครงการ 
 - รวบรวมขยะอันตรายที่เกิดจากสำนักงานควบคุมงาน บานพักคนงาน และสงกำจัดที่เทศบาลตำบล
สันทรายหลวง และเทศบาลหนองจอม 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองประสานงานกับเทศบาลตำบลสันทรายหลวง และเทศบาลหนองจอม เม่ือ
เสร็จสิ้นกิจกรรมการกอสรางของโครงการใหเขามาดูดสิ่งปฏิกูลจากถังเกรอะ-กรองไรอากาศที่รองรับน้ำเสีย
จากพ้ืนท่ีหนวยกอสรางและบานพักคนงานกอสรางของโครงการออกท้ังหมด กอนทำการขุดรื้อถังเกรอะ-กรอง
ไรอากาศ และปรับถมพ้ืนท่ีใหมีระดับใกลเคียงกับบริเวณโดยรอบ 

2) ระยะดำเนินการ 
 งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 
และการคมนาคมบนทางหลวง กิจกรรมดังกลาวไมทำใหเกิดขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ำเสีย ดังนั้น จึงไมมี
ผลกระทบ 

 
 
 
 
 
 

2) ระยะดำเนินการ 
 - 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
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ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
4.7 ผูใชทาง 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 

- กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง กิจกรรมดังกลาวสวนใหญดำเนินการ
บนถนนปจจุบัน อาจมีการกีดขวางการจราจรทำใหผูใชทางตองชะลอความเร็วในการขับขี่เพ่ือความปลอดภัย
ทำใหตองใชระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น สงผลกระทบตอผูใชทาง กิจกรรมดังกลาวเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้น
เพียงระยะเวลาส้ัน ๆ และสามารถหลีกเล่ียงการใชเสนทางในชวงท่ีมีการจราจรติดขัดได จึงมีผลกระทบทางลบ
ในระดับต่ำ 

- งานแผวถางและปรับพื้นที ่ การกอสรางถนนชั ่วคราวสำหรับงานกอสราง (Access Road)/ 
ทางเบ่ียงชั่วคราว และการกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว โดยกิจกรรมตาง ๆ เหลาน้ีอาจมีการรบกวน
ผิวการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) 
ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ทำใหผูใชถนนไมไดรับความสะดวกเทาท่ีควร ทำให
เสียเวลาและคาใชจายในการเดินทางเพิ่มขึ้น เกิดความเครียดในการเดินทาง และผูใชทางตองเสียเวลาเดินทาง
เพิ ่มขึ ้นจากปญหาจราจรติดขัด และ/หรือการเปลี ่ยนแปลงเสนทางการเดินทาง โดยเฉพาะผู ใชทางที่เปน
ประชาชนที่มีท่ีพักอาศัย หรือที่ทำงานบริเวณพื้นที่โครงการ เนื่องจากเกิดผลกระทบในพื้นที่ที่มีขอบเขตจำกัด 
เปนกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นเพียงระยะเวลาส้ัน ๆ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- การกอสรางเสาเข็มฐานรากและตอมอสะพานยกระดับ และงานกอสรางโครงสรางสวนบน และราว
สะพานยกระดับ เปนกิจกรรมที่ดำเนินการบนทางหลวงเดิม เปนกิจกรรมที่ดำเนินการตอเนื่องตลอดระยะเวลา
การกอสราง แตมีระยะเวลาในการเกิดผลกระทบคอนขางนาน ขอบเขตของผลกระทบในบริเวณพื้นที่โครงการ
และใกลเคียง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย เปนกิจกรรมการขนสงซึ่งจะใชเสนทางรวมกับประชาชน
ในงานการขนยายทำใหมีปริมาณจราจรเพิ่มมากขึ้น โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นบนทางหลวงหมายเลข 121 
ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) ถึงจุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 
(แยกลิขิตชีวัน) สงผลกระทบทำใหผูใชทางตองใชเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้นเล็กนอย แตกิจกรรมการขนสง
เกิดขึ้นตลอดชวงการกอสราง จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

 
 
 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุและความ

ปลอดภัยอยางเครงครัด 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
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ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
2) ระยะดำเนินการ 

- การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ไดแก งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา ตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน การดำเนินกิจกรรมดังกลาวจะดำเนินการบนถนน
โครงการ ซ่ึงอาจจะตองปดชองจราจร 1 ชองทาง เพ่ือทำการบำรุงรักษาเสนทางในรูปแบบตาง ๆ แตมีขอบเขต
ของผลกระทบจำกัดระยะเวลาในการเกิดผลกระทบคอนขางส้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

- สวนการคมนาคมบนทางหลวง คาดวาผู ใชทางจะมีความสะดวก คลองตัวในการเดินทางมากขึ้น 
โดยเฉพาะบริเวณทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1367 (แยกสันคะยอม) 
ถึง จุดตัดทางแยกทางหลวงหมายเลข 1001 (แยกลิขิตชีวัน) ซึ่งเปนบริเวณที่มีปญหาดานการจราจรติดขัด 
และมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอย เมื่อมีโครงการจะสงผลใหการสัญจรมีความสะดวกและปลอดภัย จึงมีผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 

2) ระยะดำเนินการ 
 - ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานคมนาคมขนสง และมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภยัอยางเครงครัด 
 - ตรวจสอบบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร ไฟสองสวาง ปายบอกทาง และปายเตือนตาง ๆ บนทาง
แยกตางระดับ ทางลอด และทางระดับดินใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 
 

4.8  โบราณสถาน แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 พื้นที่กอสรางโครงการไมพบแหลงโบราณคดีและประวัติศาสตรในระยะ 500 เมตร แตพบสถานที่สำคัญ
ทางดานศาสนา ความเชื่อ และวัฒนธรรม ไดแก 1. วัดแมยอยหลวง 2. วัดสันคะยอม 3. คริสตจักรเมธอดิสท 
สองแสงธรรม 4. คริสตจักรเมธอดิสท มิตรภาพ 5. คริสตจักรรุงพระพร 6. The United Korean Church in 
Chiang Mai 7. คริสตจักรทีเบเรียส 8. วัดหนองไครหลวง 9. วัดศรีทรายมูล 10. เทวาลัยปูจอมราชันย โดย
แรงส่ันสะเทือนท่ีจะสงผลกระทบตอพ้ืนท่ีออนไหว มีระยะสงผลกระทบเพียง 200 เมตร แตพ้ืนท่ีโครงการไมพบ
โบราณสถาน ในระยะ 500 เมตร ดังน้ัน จึงไมมีผลกระทบ 

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
 - ปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และการคมนาคม
อยางเครงครัด 
 - การดำเนินกิจกรรมการขุดดินหรือการขุดตัดชั้นดิน หากมีการพบหลักฐานโบราณคดี ทั้งซากอาคาร
โบราณสถานและโบราณวัตถุ ตองหยุดดำเนินการทันที และแจงทางจากสำนักศิลปากรที่ 7 (เชียงใหม) 
กรมศิลปากรทราบ เพื่อตรวจสอบและประเมินความสำคัญของหลักฐานทางโบราณคดีและแนวทางในการ
ดำเนินงานตอไป 

4.9 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
 -  งานรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง ซึ่งเมื่อสิ่งปลูกสรางที่ถูกรื้อยายจะถูกกองไว
บริเวณพื้นที่กอสรางและริมเขตทาง กอใหเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม และมีทัศนียภาพที่แตกตางไปจากเดิม 
แตอยางไรก็ตามการกองวัสดุดังกลาวเกิดขึ้นบริเวณเขตทางและผลกระทบที่เกิดขึ้นแคเพียงระยะเวลาชั่วคราว 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  
 - งานแผวถางและปรับพ้ืนท่ี การกอสรางถนนชั่วคราวสำหรับงานกอสรางทาง (Access Road)/
ทางเบี่ยงชั่วคราว การกอสรางทางระบายน้ำชั่วคราว งานเตรียมวัสดุกอสรางและงานขนยาย งานดิน งานผิวทาง
และช้ันทาง งานโครงสรางสะพาน/ทางยกระดับ งานกอสรางทางลอด งานกอสรางระบบระบายน้ำ งานกอสราง

1) ระยะเตรียมการกอสราง/ระยะกอสราง 
  -  ผูรับจางกอสรางตองจัดเก็บวัสดุ/อุปกรณที่ใชในการกอสรางใหเปนระเบียบ เมื่อใชงานเสร็จในแตละ
วัน 
 - ผูรับจางกอสรางตองดำเนินการลอมรั้วกั้นเขตบริเวณพื้นที่หนวยกอสรางและบานพกัคนงานกอสราง
ของโครงการใหชัดเจนและรักษาความสะอาดภายในพ้ืนท่ีอยูเสมอ โดยรั้วมีความสูงไมเกิน 3 เมตร ใชเมทัลชีท
หรือเทียบเทาในการกอสราง 
 - ผูรับจางกอสรางจะตองจัดระเบียบพื้นที่กอสรางใหเปนระเบียบเรียบรอย และถาพบวามีวัสดุที่ไมใช
แลวใหนำออกจากพ้ืนท่ีกอสรางโดยเร็วหลังการกอสรางแลวเสร็จ  



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) 
 

PVS-95 • HBEC • PDC -52- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
   (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 7.4-2 สรุปประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 
 

ปจจัยส่ิงแวดลอม/ผลกระทบส่ิงแวดลอมท่ีสำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
สัญญาณไฟจราจร ระบบไฟฟาและระบบแสงสวาง และงานจัดการดานความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
เนื่องจากอาจมีการกองวัสดุที่ไมใชงานหรือขยะจากเศษวัสดุกอสราง ไวบริเวณพื้นที่กอสรางและริมเขตทาง 
โดยมีขอบเขตการไดรับผลกระทบเกิดขึ้นเฉพาะบริเวณท่ีกอสรางเทาน้ัน ซ่ึงเปนเพียงบางสวนของพ้ืนท่ีโครงการ 
จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

 - ผูรับจางกอสรางจะตองกำหนดจุดทิ้งเศษวัสดุกอสรางในบริเวณพื้นที่กอสราง โดยจะตองดำเนินการ
ลอมรั้วกั้นเขตโดยรอบพ้ืนท่ี และหามนำขยะท่ัวไปมาท้ิงรวมกับขยะท่ีเกิดจากกิจกรรมกอสรางโดยเด็ดขาด  

2)  ระยะดำเนินการ 
 - การคมนาคมบนทางหลวง รูปแบบของโครงการเมื ่อแลวเสร็จ อาจจะสงผลกระทบตอการบดบัง
ทัศนียภาพของพื้นที่ได แตเนื่องจากทัศนียภาพสวนใหญเปนเขตชุมชน ไมมีสถานที่สำคัญที่มีความสวยงาม
ในบริเวณใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

2)  ระยะดำเนินการ 
 - กรมทางหลวงตองดูแลรักษาโครงสรางแนวถนน โครงสรางสะพานขามแยก และทางลอด ใหอยูใน
สภาพดีอยูเสมอไมปลอยใหสกปรกและรกราง รวมท้ังตองดูแล รักษา ตนไมบริเวณพ้ืนท่ีเขตทางหลวงโครงการ 
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PVS-95 • HBEC • PDC -53- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

8.  การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 
 
  การดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและ
แกไขปญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) - จุดตัดทางแยก 
ทล.1001 (แยกลิขิตชีวัน) ดำเนินการจัดประชุม จำนวน 5 คร้ัง ไดแก การประชุมสัมมนา 3 คร้ัง และการประชุม
กลุมยอย 2 คร้ัง แสดงดังรูปที่ 8-1 
 
8.1  การประชาสัมพันธโครงการ 
 
  การประชาสัมพันธโครงการ เพื่อประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการใหประชาชนไดรับทราบ 
สรางความเขาใจที่ถูกตอง ชัดเจน และสรางทัศนคติที่ดี รวมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะที่เก่ียวของ
กับโครงการ ทั้งนี้การประชาสัมพันธตองมีความตอเนื่องและเปนระบบตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ ซึ่งมี
กิจกรรมการประชาสัมพันธโครงการ ดังนี้ 
 
  (1) การนำเสนอขอมูลผาน Web Site Facebook และ Line Official ของโครงการ 
   การนำเสนอขอมูลผาน Web Site, Facebook และ Line Official ของโครงการ เปนการประชาสัมพันธ
อีกหนึ่งชองทางเพื่อใหผูนำชุมชน ประชาชนที่เก่ียวของ ทั้งในพื้นที่โครงการและสาธารณชนทั่วไปไดรับทราบความเปนมา 
วัตถุประสงค รายละเอียดการดำเนินงานในสวนตาง ๆ ของโครงการ ใหมีความรูความเขาใจ และไดรับการสนับสนุน
ในการดำเนินโครงการ โดยไดอัปเดตขอมูลผาน  

- Web Site : www.ทล121สันคะยอม-ลิขิตชีวัน.com 
- Facebook : โครงการ ทล.121 แยกสันคะยอม-แยกลิขิตชีวัน 
- Line Official : สันคะยอม-ลิขิตชีวัน 

 
  (2) การจัดทำปายประชาสัมพันธในพ้ืนที่ 
    ดำเนินการจัดทำปายประชาสัมพันธ ขนาด A3 ในระดับพื้นที่ (แขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 ที่วาการ
อำเภอสันทราย ที่วาการอำเภอเมืองเชียงใหม เทศบาลตำบลสันทรายหลวง เทศบาลตำบลหนองจอม เทศบาล
ตำบลสันผีเสื้อ) และปายไวนิลเพื่อประชาสัมพันธการประชุมปฐมนิเทศโครงการ บริเวณหนาสำนักงานเทศบาลตำบล
สันทรายหลวง และสำนักงานเทศบาลตำบลหนองจอม 
 
  (3) การประชาสัมพันธเสียงตามสายในพ้ืนที่ 
   จากการสอบถามเจาหนาที่ประชาสัมพันธของสำนักงานจังหวัดเชียงใหม พบวา บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ
มีสถานีวิทยุกระจายเสียงตามพื้นที่ของแตละตำบล ทั้งนี้หากตองดำเนินการประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ 
สามารถแจงไปยังสมาคมผูสื่อขาวจังหวัดเชียงใหม และสมาคมผูสื่อขาวหนังสือพิมพจังหวัดเชียงใหม เพื่อใหดำเนินการ
ประชาสัมพันธใหครอบคลุมพื้นที่โครงการได 
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รูปที่ 8-1   ขั้นตอนการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

การเตรียมความพรอมชุมชน  
เพื่อชี้แจงขอมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ แผนการดำเนินงานใหกับผูนำชุมชน และบุคคล

สำคัญในพืน้ท่ีไดรับรูและเกิดความเขาใจในข้ันตอนการดำเนินงานของโครงการ โดยเขาพบ 
ผูวาราชการจังหวัดเชียงใหม นายอำเภอสนัทราย นายอำเภอเมืองเชียงใหม นายกเทศมนตรี

ตำบลสันทรายหลวง นายกเทศมนตรีตำบลหนองจอม นายกเทศมนตรีตำบลสันผีเสื้อ 
เม่ือวันที่ 8-9 เมษายน พ.ศ. 2568 

 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 1) 
เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษา 

ใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของไดมีโอกาสรับทราบขอมูลของโครงการ 
เพ่ือนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 

เมื่อวันศุกรท่ี 30 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 
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-  แผนที่โครงการเบื้องตน    

-  เอกสารประชาสัมพันธโครงการ 

    เบื้องตน 

 

-  เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 1 
-  Presentation ชุดที่ 1 
-  ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 1 
-  บอรด ชุดที่ 1 
-  แผนพับ ชุดที่ 1  
-  วีดีทัศน ชุดที่ 1 
-  แบบสอบถาม ชุดที่ 1 

แผนการจัดการประชุมการมีสวนรวมของประชาชน แผนการประชาสัมพันธโครงการ 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย คร้ังท่ี 1) 

เพ่ือเสนอหลักเกณฑและรูปแบบทางเลือกเบื้องตนใหกลุมเปาหมาย 
ไดรับทราบตลอดจนรับฟงขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ  
เพ่ือนำมาใชพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 

เมื่อวันท่ี 19-20 สิงหาคม พ.ศ. 2568 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา คร้ังท่ี 2) 

เพ่ือนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาที่เหมาะสมของโครงการ  
ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

ในวันท่ี 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
 (กลุมยอย คร้ังท่ี 2) 

เพ่ือนำเสนอผลการประเมินผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ตลอดจนมาตรการปองกันและ
แกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

วันท่ี 25-26 มีนาคม พ.ศ. 2569 

-  เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 2 

-  Presentation ชุดที่ 2 

-  ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 2 

-  บอรด ชุดที่ 2  
-  แผนพับ ชุดที่ 2 
- วีดีทัศน ชุดที่ 1 

-  แบบสอบถาม ชุดที่ 2 

-  เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 3 
-  Presentation ชุดที่ 3 
-  ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 3 
-  บอรด ชุดที่ 3 
-  แผนพับ ชุดที่ 3 
-  วีดีทัศน ชุดที่ 2 
-  แบบสอบถาม ชุดที่ 3 

-  เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 4 

-  Presentation ชุดที่ 4 

-  ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 4 

-  บอรด ชุดที่ 4 

-  แผนพับ ชุดที่ 4   
- วีดีทัศน ชุดที่ 2 

-  แบบสอบถาม ชุดที่ 4 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ  
(สัมมนา คร้ังท่ี 3) 

เพ่ือนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการในทุกประเด็น 
ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

ประมาณเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2569 

-  เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 5 

-  Presentation ชุดที่ 5 

-  ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 5 

-  บอรด ชุดที่ 5 

-  แผนพับ ชุดที่ 5 

-  วีดีทัศน ชุดที่ 3 

-  แบบสอบถาม ชุดที่ 5 

แผนการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 
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  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

  (4) การเตรียมความพรอมชุมชน 
   ที่ปรึกษาไดดำเนินการเขาพบเพื่อหารือและรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะรวมกับหนวยงาน 
ที่เก่ียวของในพื้นที่โครงการ เมื่อวันที่ 8 - 9 เมษายน 2568 เพื่อชี้แจงขอมูลรายละเอียดโครงการและแผนการ
ดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนใหหนวยงาน ผูนำชุมชนในพื้นที่โครงการรับทราบขอมูลขาวสาร และ 
เพื่อรับฟงความคิดเห็นของผูนำชุมชนตอการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
   โดยดำเนินการเขาพบหนวยงาน จำนวนทั้งสิ้น 6 หนวยงาน ไดแก สำนักงานจังหวัดเชียงใหม ที่วาการ
อำเภอสันทราย ที่วาการอำเภอเมืองเชียงใหม เทศบาลตำบลสันทรายหลวง เทศบาลตำบลหนองจอม และเทศบาล
ตำบลสันผีเสื้อ ซึ่งภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8.1-1  
 

   
นายศิวกร บัวปอง 

รองผูวาราชการจังหวัดเชียงใหม 
นายกิติพัฒน กะวัง 
นายอำเภอสันทราย 

นายณัชฐเดช มุลาลี 
นายอำเภอเมืองเชียงใหม 

 

   

นายนิรันดร ปนต๊ิบ 
ผูอำนวยการกองสาธารณสุขฯ 
รักษาราชการแทนปลัดเทศบาล 

ตำบลสันทรายหลวง 

นายนิพนธ ดิชวงศ 
ปลัดเทศบาลตำบลหนองจอม  

นางจันทนา ทิพยกาญจนกุล 
ปลัดเทศบาลบตำบลสันผีเส้ือ  

 
รูปที่ 8.1-1 การเตรียมความพรอมชุมชน 

 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -56- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

8.2  การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนที่ผานมา 
 
  (1) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
   จากการดำเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันศุกรที่ 30 พฤษภาคม 
2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลสันทรายหลวง อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม โดยไดรับ
เกียรติจากนายศิวกร บัวปอง รองผูวาราชการจังหวัดเชียงใหม เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายสิทธาฤทธิ์ 
ปรีดานนท ผูอำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 เปนผูกลาวรายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุม ณ หอประชุม 
จำนวน 102 คน ผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน ZOOM) จำนวน 23 คน รวมทั้งสิ้น จำนวน 125 คน (ไมรวม
หนวยงานเจาของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา) แสดงดังรูปที่ 8.2-1 
 

    
 

รูปที่ 8.2-1 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
 

  (2) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
   จากการดำเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) เมื่อวันที่ 19 - 20 สิงหาคม 2568 เพื่ออำนวยความสะดวกในการเดินทางของผูเขารวมประชุม 
ไดดำเนินการจัดประชุม จำนวน 2 กลุม แบงตามพื้นที่กลุมเปาหมาย ดังนี้  
   กลุมที่ 1 : เมื่อวันอังคารที่ 19 สิงหาคม 2568 เวลา 13.00 - 16.00 น. ณ หองประชุมเทศบาลตำบล
สันทรายหลวง อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม กลุมเปาหมายประกอบดวย ตำบลสันทรายนอย อำเภอสันทราย 
จังหวัดเชียงใหม โดยไดรับเกียรติจาก นายกิติพัฒน กะวัง นายอำเภอสันทราย เปนประธานกลาวเปดการประชุม 
และนายวิทยา ไชยนันท รองผูอำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 ฝายปฏิบัติการ เปนผูกลาวรายงานการประชุม 
มีผูเขารวมประชุม จำนวน 61 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา) แสดงดังรูปที่ 8.2-2 
 

    
 

รูปที่ 8.2-2 กลุมที่ 1 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -57- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

   กลุมที่ 2 : เมื่อวันพุธที่ 20 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หองประชุม 1 สำนักงาน
เทศบาลตำบลหนองจอม อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม กลุมเปาหมายประกอบดวย ตำบลหนองจอม อำเภอสันทราย 
และตำบลสันผีเสื้อ อำเภอเมืองเชียงใหม จังหวัดเชียงใหม โดยไดรับเกียรติจาก นายกิติพัฒน กะวงั นายอำเภอสันทราย 
เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายสิทธาฤทธิ์ ปรีดานนท ผูอำนวยการแขวงเชียงใหมที่ 2 เปนผูกลาว 
รายงานการประชุม มีผูเขารวมประชุม จำนวน 56 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา)  
แสดงดังรูปที่ 8.2-3 
 
 

    
 

รูปที่ 8.2-3 กลุมที่ 2 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

 
  (3) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
   จากการดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 20 พฤศจิกายน 2568 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลตำบลสันทรายหลวง 
อำเภอสันทราย จังหวัดเชียงใหม โดยไดรับเกียรติจาก นายวิทยา ไชยนันท รองผูอำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 
ฝายปฏิบัติการ เปนผูกลาวรายงานการประชุม นายสมาน เสตะพันธ ปลัดอำเภอหัวหนากลุมงานบริหารงานปกครอง 
เปนประธานกลาวเปดการประชุม และนายสิทธาฤทธิ์ ปรีดานนท ผูอำนวยการแขวงทางหลวงเชียงใหมที่  2  
เปนผูกลาวปดการประชุม มีผูเขารวมประชุม ณ หอประชุม จำนวน 101 คน และผานระบบออนไลน (แอปพลิเคชัน 
ZOOM) จำนวน 23 คน รวมทั้งสิ้น 124 คน (ไมรวมหนวยงานเจาของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา) แสดงดัง 
รูปที่ 8.2-4 ซึ่งสามารถสรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชุม ดังตารางที่ 8.2-1  
 
 

    

 
รูปที่ 8.2-4 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -58- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 8.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชมุสรุปผลการคัดเลือก 
    รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สมัมนา คร้ังที่ 2) 
 

ขอซักถาม ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นขอสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม 
เห็นดวยกับการออกแบบสะพานขาม ทล.121 ท้ังสองทางแยก กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงรับขอเสนอแนะ 
บริเวณแยกสันคะยอมประสบปญหาการจราจรติดขัดทุกทิศทาง
ของการสัญจร 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

ขอใหติดต้ังปายบอกทิศทางการใชรถในชวงบริเวณแยกสันคะยอม 
เพ่ืออำนวยความสะดวกในการใชรถใชถนน 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

ขอใหวิเคราะหขอมูลการจราจรในพ้ืนท่ีเพ่ือระบุชวงเวลาท่ีการ 
จราจรติดขัดอยางชัดเจน เพ่ือเปนการวางแผนในการแกไขปญหา
การจราจรท่ีอาจเกิดขึ้นในระหวางการกอสราง ท้ังน้ียังมีขอกังวล
วาประชาชนอาจหลีกเล่ียงเสนทางดังกลาวและหันไปใชถนน 
วงแหวนรอบ 2 แทน ซ่ึงอาจสงผลใหการจราจรบนเสนทางน้ัน
หนาแนนยิ่งขึ้น 

สำหรับการดำเนินการวิเคราะหขอมูลและแนวทางแนะนำการจัดการ
จราจร ทางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาจะรับขอเสนอแนะไปดำเนินการใหมี
ผลกระทบนอยท่ีสุด อยางไรก็ตาม พ้ืนท่ีของแนวเสนทางโครงขาย
คมนาคม มีอยางจำกัด ซ่ึงจะมีผลกระทบตอโครงขายใกลเคียงอยาง
หลีกเล่ียงไมได แตทางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาจะพิจารณาถึงแนวทาง 
การจัดการจราจรในระหวางการกอสรางใหมีรูปแบบท่ีเหมาะสมและ
ผลกระทบใหนอยท่ีสุดเทาท่ีจะดำเนินการได รวมท้ังการประชาสัมพันธ
เพ่ือขอความอนุเคราะหผูใชเสนทางในการหลีกเล่ียงการเดินทางผาน
พ้ืนท่ีโครงการในระหวางการกอสรางผานส่ือตาง ๆ 

ขอใหกรมทางหลวงกำชับผูรับจางกอสรางใหดำเนินการดูแล และ
บริหารจัดการพ้ืนท่ีกอสรางอยางเหมาะสม และรัดกุม เน่ืองจาก 
มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้งระหวางการดำเนินงาน 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

เน่ืองจากทางคูขนานบน ทล.1001 บริเวณถนนบางเขน หมู 7 
บานศรีสหกรณ หมู 4 บานทาเกวียน ไปจนถึงสะพานบก หมู 6 
บานศรีทรายมูล มีการปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรในชวงเดือนกันยายน
และตุลาคมสงผลใหรถเล่ียงมาใชเสนทางคูขนาน ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีท่ีมี
หมูบาน วัด และโรงเรียนอยูใกลเคียง ทำใหการจราจรหนาแนน
และติดขัดเปนอยางมาก จึงมีความกังวลวาในระยะเวลาการกอสราง
บริเวณทางแยกสันคะยอมอาจทำใหการจราจรติดขัดยิ่งขึ้น อีกท้ัง
มีความหวงใยเกี่ยวกับความปลอดภัยในพ้ืนท่ีจึงขอใหพิจารณาติดต้ัง
ปายเตือนตลอดแนวพ้ืนท่ีกอสรางเพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

ในขั้นตอนระหวางการกอสราง ทางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาจะพิจารณา
รูปแบบ และวิเคราะหขอมูลดานจราจรโดยจะเสนอแนวทางการ 
จัดการจราจรระหวางการกอสรางท่ีเปนรูปแบบท่ีเหมาะสมมี
ผลกระทบนอยท่ีสุดตอพ้ืนท่ีโครงการท้ังสองทางแยก พรอมท้ังการ
ติดต้ังปายเตือน ปายแนะนำการใชเสนทางในระหวางการกอสราง 

ขอใหท่ีปรึกษาพิจารณาการออกแบบระบบระบายน้ำใหสอดคลอง
กับทิศทางการไหลของน้ำบริเวณแยกแมกวงถึงแยกสันคะยอม 
เพ่ือหาแนวทางแกไขปญหาการระบายน้ำใหสามารถระบายน้ำ 
ลงลำน้ำแมคาวได 

ในการออกแบบระบบระบายน้ำจะพิจารณาคำนวณจากพ้ืนท่ีรับน้ำ
เพ่ือแบงขอบเขตการไหลของน้ำ จากน้ันจะนำมาคำนวณวิเคราะห
ปริมาณน้ำท่ีเกิดขึ้นกำหนดประเภท และขนาดของทอเพ่ือรองรับ
การระบายน้ำในพ้ืนท่ีโครงการใหไหลลงสูลำน้ำสาธารณะ 

ขอใหนำเสนอผังระบบระบายน้ำจากชุมชนท่ีตัดผานทุกเสนทาง 
ในโครงการ 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

เห็นดวยกับรูปแบบจุดกลับรถท่ี กม.24+545 เน่ืองจากเอื้อตอการ
เขา-ออกของรถบรรทุก บริเวณหนาบริษัท ดีดี อลูมิเนียมเชียงใหม 
จำกัด ไดอยางเหมาะสม 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงรับขอเสนอแนะ 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -59- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

ตารางที่ 8.2-1 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะที่ไดรับจากการประชมุสรุปผลการคัดเลือก 
    รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สมัมนา คร้ังที่ 2) (ตอ) 
 

ขอซักถาม ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ การชี้แจงประเด็นขอสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 
ดานวิศวกรรม (ตอ) 
จุดกลับรถท่ี กม.24+545 และทางคูขนานสามารถปรับใหมีความ
กวางเพ่ิมขึ้นเปน 2 ชองจราจรไดหรือไม 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

การออกแบบจุดกลับรถบริเวณ กม. 24+545 มีความเส่ียงตอการ
เกิดอุบัติเหตุหรือไม 

การออกแบบจะคำนึงถึงความปลอดภัยของผูใชเสนทางเปนไปตาม
มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวง และเพ่ิมประสิทธิภาพ
โครงขายการคมนาคม 

พิจารณาปรับรูปแบบจุดกลับรถท่ี กม.24+545 เพ่ือแยกจุดกลับ
รถเปนแบบแยกสวนใหกลับรถไดท้ัง 2 ทิศทาง 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

ไมเห็นดวยกับรูปแบบท่ี 3 แยกสันคะยอม เน่ืองจากยังไมใช
รูปแบบทางเลือกท่ีดีท่ีสุด เน่ืองจากปจจุบันแยกสันคะยอมอาจ
ประสบปญหาเชนเดียวกับแยกแมกวงเกิดปญหารถติดในช่ัวโมง
เรงดวน โดยเฉพาะชองเล้ียวขวา 

จากการพิจารณาในการคัดเลือกรูปแบบ เปนรูปแบบท่ีสามารถ
รองรับปริมาณการจราจรไดทุกทิศทางไดอยางมีประสิทธิภาพ ตาม
ขอจำกัดของพ้ืนท่ีภายในเขตทางหลวง ซ่ึงไมกระทบการเวนคืนท่ีดิน 

ขอใหเปล่ียนสัญญาณไฟจราจรทุกจุดเปนรูปแบบแสดงตัวเลข 
ในทุกทางแยก 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงขอรับขอเสนอแนะดังกลาว 
ไปพิจารณาในรายละเอียด 

การออกแบบชองจราจรในวงเวียนไดมีการศึกษาปริมาณจราจร 
ในชั่วโมงเรงดวนแลวหรือไม 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาไดมีการศึกษาขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทาง
แยกแลว ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณการจราจรได 

ขอใหพิจารณาเพ่ิมปายชองทางเดินรถจักรยาน เน่ืองจากเชียงใหม
เปนเมืองทองเท่ียวท้ังเชิงวัฒนธรรมและกีฬา 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงจะรับขอเสนอแนะไปพิจารณา
ในรายละเอียดเพ่ือออกแบบใหเหมาะกับสภาพพ้ืนท่ี 

ถนนวงแหวนรอบท่ี 2 บริเวณหนาโรงเรียนนานาชาติวารี ซ่ึงเปน
พ้ืนท่ีท่ีมักเกิดปญหาคอขวดอยางตอเน่ืองจะมีแนวทางแกไขปญหา
อยางไรในอนาคต 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษาและกรมทางหลวงรับทราบความคิดเห็น และ
นำไปประสานกบักรมทางหลวงชนบทตอไป 

บริเวณหมู 10 บานสันทรายเงิน ชวงแยกสันคะยอม ทล.1367 
ประสบปญหาการจราจรติดขัดอยางมาก โดยจุดท่ีมีปญหามาก
ท่ีสุดคือทางเขา-ออกหนาหมูบานรีเจนทโฮม 2 ซ่ึงมีการจราจร
ติดขัดตอเน่ือง ต้ังแตบริเวณส่ีแยกจนถึงหนาหมูบาน สงผลใหรถ
จากภายในหมูบานไมสามารถออกสูถนนสายหลักได จึงขอเสนอ
ใหมีการตีเสนทแยงบนผิวจราจรเพ่ือชวยบรรเทาปญหาดังกลาว 

กรณีมีโครงการ ถนนสายรองสามารถระบายรถทางตรงท้ังขาเขาและ 
ขาออกไดดีขึ้น เน่ืองจากไมไดติดสัญญาณไฟจราจรแลว ถนนสายรอง
สามารถลอดผานใตสะพานไดแถวคอยจะลดลงสำหรับขั้นตอน 
ในการจัดการจราจรระหวางกอสรางมีผลกระทบตอปริมาณการจราจร
ท่ีเกิดขึ้น ซ่ึงทางกลุมบริษัทท่ีปรึกษาจะพิจารณารูปแบบการแกไข
ปญหาการจราจรใหมีผลกระทบนอยท่ีสุดสำหรับเสนทแยงบนผิว
จราจรสามารถทำหนังสือถึงแขวงทางหลวงเชียงใหมท่ี 2 เพ่ือขอ
ความอนุเคราะหพิจารณาวาเหมาะสมหรือไม 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา, 2568 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -60- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

9.  แผนการดำเนินงานในขั้นตอไป 
 
  (1) ดานวิศวกรรมและจราจร 
   งานออกแบบเคร่ืองหมายและปายจราจร ระบบอำนวยความปลอดภัย การจัดการจราจรระหวางกอสราง 
งานออกแบบโครงสรางชั้นทาง วิเคราะหเสถียรภาพและการทรุดตัวของคันทาง (ถามี) งานออกแบบโครงสรางสะพาน 
โครงสรางทางแยกตางระดบั อาคารระบายน้ำและโครงสรางอ่ืน ๆ งานระบบไฟฟา งานสถาปตยกรรม และงานดำเนินการ
ทางดานสิง่สาธารณูปโภค 
 
  (2) การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 
   นำขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมคร้ังนี้ไปปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ใหมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่  โดยคำนึงถึงความปลอดภัยตามหลักวิชาการและเปนที่ยอมรับของ
ประชาชน 
 
  (3) การมีสวนรวมของประชาชน 
   - สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย คร้ังที่ 2) เผยแพรตอ
สาธารณชนภายใน 15 วัน หลังการจัดประชุม ณ แขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 ที่วาการอำเภอสันทราย ที่วาการ
อำเภอเมืองเชียงใหม เทศบาลตำบลสันทรายหลวง เทศบาลตำบลหนองจอม เทศบาลตำบลสันผีเสื้อ และกำนัน/ 
ผูใหญบาน และนำไปใชพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ  
   - ดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3) ประมาณเดือนพฤษภาคม 
พ.ศ. 2569 
   - ประชาสัมพันธความกาวหนาของโครงการอยางตอเนื่องผาน  Web Site : www.ทล121 
สันคะยอมลิขิตชีวัน.com Facebook : โครงการ ทล.121 แยกสันคะยอม-แยกลิขิตชีวัน และ Line Official : 
สันคะยอม-ลิขิตชีวัน 
 

    

เว็บไซตโครงการ : 
www.ทล121สันคะยอมลิขติ

ชีวัน.com 

Facebook : 
โครงการ ทล.121  

แยกสันคะยอม-แยกลิขติชีวัน 

Line Official :  
สันคะยอม-แยกลขิิตชีวัน 

เอกสารประกอบการ 
 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -61- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

10.  สถานที่ติดตอขอขอมูลเพ่ิมเติม 
 
 สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท  : 0-2354-6668-75 ตอ 24038  
โทรสาร  : 0-2354-1034 
E-mail  : surveydesign.doh@gmail.com 
 
แขวงทางหลวงเชยีงใหมที่ 2  
ถนนชปุเปอรไฮเวย ตำบลทาศาลา อำเภอเมืองฯ จังหวัดเชียงใหม 50000 
โทรศัพท  :  053-260-676 
โทรสาร  :  053-260-324 
E-mail  :  doh0121@doh.go.th 

  

 

บริษัท พี.วี.เอส.-95 คอนซัลแตนซ จำกัด                   
เลขที่ 3 ซอยโชคชัย 4 ซอย 78 แยก 9 ถนนโชคชยั 4 แขวงลาดพราว เขตลาดพราว 
กรุงเทพมหานคร 10230 
รับผิดชอบดานวิศวกรรมจราจรและขนสง 
ติดตอ    : คุณนภัสรพี อนันตชัยพงศ 
โทรศัพท  : 0-2942-3563-5 
โทรสาร  : 0-2942-3562 
E-mail    : pvs95consultants@yahoo.com 

  
 บริษัท ไฮบริด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จำกัด 

เลขที่ 9/112 ซอยสุขาภิบาล 5 ซอย 70 (ชูศักดิ์ฯ) แขวงออเงิน เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 
10220 
รับผิดชอบดานโครงสราง 
ติดตอ    :  คุณเกรียงศักดิ์ กอจันทร 
โทรศัพท  :  0-2066-6595 
โทรสาร  :  0-2066-6595 
E-mail  : Hybrid.en.consultant@gmail.com 

  

 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนส จำกัด 
เลขที่ 16, 18 ซอยนวมินทร 98 แขวง/เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230 
รับผิดชอบดานสิ่งแวดลอมและการมีสวนรวมของประชาชน 
ติดตอ      : นางสาวณัฐชยา ชาแกว 
โทรศัพท  : 0-2948-6014-5 
โทรสาร  : 0-2948-6013 
E-mail  :  pdc_con@yahoo.com 



 กรมทางหลวง   โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไขปญหาการจราจร 
 กระทรวงคมนาคม    บนทางหลวงหมายเลข 121 ชวง จุดตัดทางแยก ทล.1367 (แยกสันคะยอม) 
       - จุดตัดทางแยก ทล.1001 (แยกลิขิตชีวนั) 

 

PVS-95 • HBEC • PDC -62- การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 
  (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 
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